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NMPEOVNCITOBUE

Hacrosimee yue6HOE mocoOue mo HEMENKOMY SI3bIKY MPETHA3HAYEHO IS
CTYJICHTOB, OOydarouuxcsi o HampasiaeHuto noarotoBku 23.03.01 «Texnomo-
I'vsl TPAHCIIOPTHBIX MPOLIECCOBY» M HAMpPAaBIEHO Ha (POPMHUpPOBAHHE U Pa3BUTHE
JIOCTATOYHOTO YPOBHSI MHOSI3bIYHOM KOMMYHUKATUBHOW KOMIIETEHLIMH B
JIeJIOBOM 1 Hay4dyHOU cdepe, MO3BOJISIONIEH CTyeHTaM HCI0JIb30BaTh HHOCTPaH-
HBIM SI3bIK KaK CPEACTBO JEJIOBON MEXKYJIbTYPHON KOMMYHHUKAIIMM HA YPOBHE
MEXAYHAPOAHBIX CTAaHAAPTOB U B MPO(PECCHOHATBHON IEATENBHOCTH B YCIIO-
BUSX TJI00QIM3AIMU PbIHKA UHTEIJIEKTYaIbHOTO TPY/Ia.

Copnepxanue y4eOHOro MocoOHMs HANpaBiICHO Ha YIOBIETBOPEHHUE Tpe-
OOBaHMM, MPEAbIBISEMbIX K pe3yJbTaTaM OCBOCHHS AMCIHUIUIMHBI, U CIOCO0-
CTBYET (POPMHUPOBAHUIO CIAEAYIOIINX KOMITETCHIIUN:

® CHOCOOHOCTh K KOMMYHHMKAIIUM B YCTHOI M NUCbMEeHHOH ¢opmax HA

PYCCKOM M HMHOCTPAHHOM $I3bIKAX ISl PelIeHUs 327424 MeKJIN4-
HOCTHOTO M MEKKYJbTYPHOI0 B3aUMOACHCTBUS

B pe3ynbTaTe u3ydeHus IUCUUILIMHBI (MOYJIs1) OOyYarOLIUIiCs JOHKEH:

3namu:

— 0a30ByI0 JIGKCMKY W TpaMMaTHKy, MPEICTaBISIONIYI0O HEUTpaIbHBIM
Hay4HbII CTHIIb, 4 TAKKE OCHOBHYIO TEPMHUHOJIOTHIO HAIIPABJIEHUS ITOTOTOBKH;

— UCTOPHUIO U KYJIbTYPY CTpaH M3y4aeMoro MHOCTPAHHOIO sI3blKa, IIpaBUja
pPEYEBOro 3THKETA;

— MHOCTpaHHBIA SI3bIK B 00bEME, HEOOXOAMMOM JUJISi BO3BMOXKHOCTH TOJTY-
yeHus: uHpopManuu MpOPECCHOHATIBHOIO COAEpKaHUA M3  3apyOeKHBIX
HMCTOYHUKOB;

— OCHOBBI pedepupOoBaHMUs W AHHOTUPOBAHUS CHEIUAIbHBIX TEKCTOB B
YCTHOHM ¥ TUCbMEHHOH (hopMax.

Ymemn:

— ONPUMEHATh 3HAHUS MHOCTPAHHOTO SI3bIKA [IJIl OCYILECTBJICHUS MEXK-
JUYHOCTHON KOMMYHHKAIIHNH;

— HCIMOJb30BaTh 3HAHWE WHOCTPAHHOIO sI3bIKa B MPO(ecCHOHATBHOM
JEATENIbHOCTH;

— MoJy4yaTh M coo0marh WHGOPMAIMI0 HA WHOCTPAHHOM S3BIKE B IHCh-
MEHHON W ycTHOM ¢opme, odhopmMisATh TPODHECCHOHATBHYI0 U JIEJIOBYIO
KOPPECIIOHAEHIUIO;

— YUTaTh U NOHMMATh JINTEPATYpPy MO HAIMPABICHUIO MOATOTOBKH, aHAJIM-
3UPOBATh MOJIYYEHHYIO HHGOPMAIIUIO.

Braoemu:

— OCHOBAaMHU JIEJIOBBIX YCTHBIX U NMHCbMEHHBIX KOMMYHUKAIUNA U PEYEBOTO
ATUKETA U3y4a€MOI'0 HHOCTPAHHOTO S3bIKa;

— HaBbIKAMHU aHAJM3a W COCTABJIEHUS JOKYMEHTAallUM Ha HWHOCTPAHHOM
A3BIKE;



— HaBBIKAMHU BBIPQXCHHUSI MBICIIEH W COOCTBEHHOTO MHEHHUS B MEXKIIUY-
HOCTHOM H JISJIOBOM OOIIICHUN HA HHOCTPAHHOM SI3bIKE;

— HaBBIKaMU O00OCYKJICHHSI TEM, CBSI3aHHBIX C HAIPaBJICHUEM TTOJITOTOBKH.

Hmemwv npedcmasnenue:

— 0 CTHJIMCTUYECKAX OCOOCHHOCTAX cephl MpodhecCHOHATHFHON KOMMYHH-
KaIlWw,

— 0 Hay4YHOH TEpMUHOJIOTHH, Kinaccudukanuu, GyHKIMOHUPOBAHUH U CIIO-
cobax mepeBoja TEPMUHOB U (pa3zeosoru3MoB obiactu chepsl mpodeccuo-
HAJIBHON KOMMYHUKAIIHH.

® CIOCOOHOCTH K CAMOOPIraHU3aluM U CaMO00OPa30BAHNIO

B pe3ynbTaTe u3ydeHus IUCUMUILIMHBI (MOYJIs1) OOyYarOLIUIiCs JOKEH:

3namo:

— MHOCTpaHHBIA SI3bIK B 00beME, HEOOXOAMMOM JIJIi BO3BMOXKHOCTH TOJTY-
yeHus HHopMauuu Mpo(ecCHOHAIBHOTO COJAEpKaHUS U3  3apyOexHBIX
UCTOYHUKOB,;

— HCTOPHIO U KYJBTYPY CTpaH M3y4yaeMOro MHOCTPAHHOTO S3bIKa, IIPaBHJIA
pPEYEBOro 3THKETA;

— BUJBI, GOPMBI, CTPYKTYPY, QYHKIMU U CTHIUCTUKY MPO(PECCHOHATHHON
JIOKyMEHTAI1H;

— TpaJuLUU MEXKYJIbTYPHOH KOMMYHMKAIlMM B CTpPaHax H3y4aeMOro
A3BIKA.

Ymemy:

— BBINIOJIHATH IEPEBOJI CO CIIOBAPEM HAYYHOI'O TEKCTa MO TEMAaTHUKE Ha-
MpaBJICHUS] TIOATOTOBKU, O(DOPMHUTH MEPEBO]I COMIACHO CYIIECTBYIOLINM TpeOo-
BaHUSIM;

— MPAaBWJIBHO TOJIb30BAaThCA CHELHAIBHONW JIUTEpaTypoil: ClOBapsIMH,
CIPAaBOYHUKAMHU, SJIEKTPOHHBIMHU PECYpCaMU UHTEPHETA;

— CaMOCTOSITENIBHO MOMyYaTh U COOOLaTh MH(OpPMALMIO Ha MHOCTPAHHOM
S3bIKE B TMHUCHBMEHHOW W yCTHOHM (dopme, oQopMisTh MPOPECCHOHAIBHYIO U
JIEJIOBYIO KOPPECIIOHICHIINIO;

— YyyuTaTh W NOHUMATh JIUTEPATypy @O HANPABIEHUIO IOJArOTOBKH,
aHAJIM3UPOBATH MOIYYCHHYIO HH(OPMAIIHUIO;

— CaMOCTOSITENIbHO pa0dOTaTh C MHOSI3BIYHBIMM HMCTOYHUKAMU HpO¢eccuo-
HaJIbHON MH(pOpMaLUH;

— IPaMOTHO ¥ KOPPEKTHO BECTHU MEPEIMUCKY C 3apyOeKHBIMU KOJUIETaMH;

— OpPraHHU30BBIBaTh JEJIOBBIE BCTPEYM, NPE3CHTAUMM HAa HMHOCTPAaHHOM
A3BIKE.

Braoems:

— OCHOBAaMH JI€JIOBBIX YCTHBIX U NMHUCBMEHHBIX KOMMYHHUKAIUil U PEUYEBOIO
ITUKETAa U3y4aeMOr0 HHOCTPAHHOTO S3bIKa;
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— HaBBIKAMU aHAJIM3a M COCTABJICHHS JIOKYMEHTAI[MM HAa HHOCTPAHHOM
SI3BIKE;

— HaBBIKAMU  BBIPQKCHHUS MBICJICH W  COOCTBEHHOTO MHCHHS B
MEKIIMIHOCTHOM U JICIOBOM OOIIIEHUN Ha HHOCTPAHHOM SI3BIKE;

— HaBBIKaMU OOCYKJICHHS TeM, CBS3aHHBIX C HAPaBJICHUEM ITOATOTOBKH.

HUmemv npedcmasnenue:

— 0 CTHJIMCTUYECKMX OCOOCHHOCTSX c(hepbl Mpo(hecCHOHATBHON KOMMYHH-
KalluH;

— 0 Hay4YHOH TEPMHUHOJIOTHH, Kiaccuukanuu, GyHKIIMOHHPOBAHUH U CIIO-
co0ax mepeBojia TEPMUHOB U (hpazeosoru3mMoB obiacTu cdepsl npodeccuo-
HAJIbHOH KOMMYHUKAIIHH.

e CHOCOOHOCTH pewiaTb CTAaHAAPTHbIC 3a4a4M MNPO(PeCcCHOHAIBHOM
AeATeJbHOCTH HA OCHOBe HH(popManMOHHON U OnOIMorpaduyeckoi
KYJbTYPbl ¢ NPUMEHEeHHeM HH(OPMALMOHHO-KOMMYHHKANNOHHBIX
TEXHOJIOTMH U € Y4€TOM OCHOBHBIX TPeOOBaHUI MH(OPMALHOHHOM
0e3omacHOCTH

B pe3ynbrate u3yueHus: AMCUUIIINHBI (MOIYJIs1) O0YUYarOLIUICS TOJIKEH:

3namy:

— mpaBwia OQOPMIICHHS [ENOBOM M TEXHMYECKON JOKyMEHTAllUd Ha
MHOCTPAHHOM SI3BIKE;

— BUAbL, (OpPMBI, CTPYKTYpY, (YHKIMU U CTWIMCTUKY JI€JIOBOM
KOpPPECIIOHAEHLINH;

— TpeOOBaHUSI K COCTaBJICHUIO OQUIMATHLHON KOPPECTOHACHIIMN |
HEKOTOpPbIE OOIIETPUHSATHIE MTPABUIIA;

— WHOCTPAHHBIA S3BIK B 00beMe, HEOOXOIUMOM il BO3MOXHOCTH
NOJIy4eHUs] THPOPMALIMH JIETIOBOrO COJAEPKAHMS U3 3apyOEKHBIX HCTOYHUKOB;

— peueBble KIMILE JJIs1 YCTHOTO JIEJI0BOIO OOLIEHMUS.

Ymems:

— NPUMEHATHh 3HAHUS WHOCTPAHHOTO S3bIKA JUIS OCYILECTBIICHHS JI€JI0BOM
MEXJIMYHOCTHON KOMMYHUKALNH;

— [ojdy4yaTb H cooOATh HMHMOPMALKIO HAa HWHOCTPAHHOM A3BIKE B
NUCBMEHHOW W YCTHOH Qopme, ohopMIIsATh NPOPECCHOHATBHYIO U JEIOBYIO
KOPPECIOHAEHUHNIO;

— YUTaTh U IIOHUMATh JIEJIOBYHO JAOKYMEHTALMIO U KOPPECHOHIEHLHUIO II0
HAIpPaBJICHUIO IOJIrOTOBKH, aHAJIM3UPOBATh [TOJIyYEHHYI0 HH(POPMALIHIO.

— paboTaTh ¢ MHOSI3BIYHBIMU UCTOYHUKAMU J€JI0BOM HMH(OPMALINK;

— 0o0maThCsl JUYHO W MO TelNePOHYy C HHOS3BIYHBIMH TapTHEpaMH Ha
JIEJIOBYIO TEMATHUKY;

— IPaMOTHO ¥ KOPPEKTHO BECTH JEJOBYIO IEPENHUCKY C 3apyOeKHBIMU
KOJUIETaMU;

— OpraHW30BBIBATH JEJIOBBIE BCTPEUH, IPE3EHTALMN HA HHOCTPAHHOM SI3BIKE.
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Braoems:

— OCHOBAaMH JI€JIOBBIX YCTHBIX U NMHUCBMEHHBIX KOMMYHHUKAIUIl U PEUEBOIO
ITUKETAa U3y4aeMOr0 HHOCTPAHHOTO SI3bIKa;

— HaBbIKAMU aHaju3a M COCTaBJIEHUS JIOTOBOPHOM JOKYMEHTaluu Ha
MHOCTPaHHOM SI3BIKE;

— YCTHOU (IMaJOTMYEeCKONM M MOHOJIOTMYECKOW) W TMUCbMEHHON pPEubio B
00J1aCTH J1€TI0BOM KOMMYHMKAIIUU;

— HaBbIKaMU PabOThl C KOMMEPYECKOM KOppecloHAeHIneN (MMCbMO, (akc,
TEJIEKC, IEKTPOHHAs 110YTa, 3a1poc, 3aKa3, peKjIaMalii U Jpyrue).

Hmemwv npeocmasnenue:

— 0 CTWJIMCTUYECKUX OCOOCHHOCTSX cepbl MPOPEeCcCHOHATHHON KOMMYHH-
Kalluu;

— 0 HAyYHOU TEPMHHOJOTUH, KJIaccupuKaui, QyHKIMOHUPOBAHUU U CIIO-
co0ax mepeBojia TEPMUHOB U (ppazeosoru3smMoB obnacTu cdepsl npodeccuo-
HaJIbHON KOMMYHUKAIIHH.

AYTEHTUYHOCTh MaT€pHalia, HA OCHOBE KOTOPOTO MOCTPOEHO COJEpKaHUE
y4eOHOro nocodusi, cnocoocTByeT (GOpPMHUPOBAHUIO M PA3BUTHUIO y CTYJEHTOB
CJIOBAPHOTO 3amaca Ha WHOCTPAHHOM (HEMELKOM) si3bIKe B cdepe JIes0oBOi,
HAyYHOHW U MPOQPECCHOHATILHON KOMMYHHUKAITMHN; HABBIKOB UTEHUS U TIOHUMAaHUS
JIeJI0BOM  Mpo(eccroHaIbHON KOPPECTIOHACHLIMM M JIOKYMEHTalUU C LEJbIo
MOKMCKa He0OX0o MO HH(pOpMAITUH.

[IpodeccnoHaIbHO-OPUEHTUPOBAHHBIM XapaKTEp MPEACTaBICHHOIO IOCO-
OMsl TOTOBUT CTYJIEHTOB K YCTAHOBJIEHHUIO [E€JOBBIX MEXIYHApPOJIHBIX KOH-
TaKTOB, B KOTOPbIX OHU CMOTYT BBICTYNAaTh B KAUE€CTBE MOJTHOLIEHHBIX JIEJIOBBIX
MapTHEPOB, TMOBBINIAsE TEM CaMbIM MOTHUBAIIUIO HW3YUYCHHS JTUCIUILUIMHBI
«/IHOCTpaHHBIN A3BIK.



BBEOEHUE

YKperieHue JeI0BbIX MEXIYHApPOJHBIX OTHOLICHWUW, 3HAYUTEIIbHBIA 10
00beMy JABYCTOPOHHHI TOTOK [EJOBOM NpOQecCHOHANbHON HHPOpPMAIIH
CBUICTEILCTBYIOT O HEOOXOAMMOCTH KOHKPETHU3ALMU LieJe U 3a1au 00ydeHUs
WHOCTPAHHOMY S3BIKY B YUPEXKICHHUSX BBICIIETO MPOPECCHOHAIBHOIO 00pa3o-
BaHUs. DTO MPEAOINpEeIIsieT TaKy0 3a/lauy, Kak (GOpMUPOBAHKE MPAKTUUYECKOTO
HaBbIKA HCIIOJIb30BAHMS JEIIOBOTO BOKAaOYJSPHUS TaKOTO YPOBHS S3BIKOBOM
KOMIIETSHIINH, KOTOpas MO3BOJMIA OBl OyIylIeMy CHEIUAINCTY TEXHHYECKON
OTpaciid CHATH SI3BIKOBBIE TPYJHOCTH B YCIOBHSX pabOTHI C AEIOBOM KOp-
PECTIOHJICHIIMEH U JOKyMEHTaIuel B mpodeccruonansHoit cdepe.

VYyebHoe mocobue BXOAUT B COCTaB Y4YEOHO-METOAMYECKOTO0 KOMILIEKCa
TUCHUIUIMHBL  «VIHOCTpaHHBIM $I3BIK» NI CTYACHTOB, OOyYaromuxcs II0
HanpasiaeHuto noaroToBku 23.03.01 «TexHoaorust TpaHCHOPTHBIX MPOILIECCOBY.

Hacrosiee yue6HOe TOcOOHME COCTOUT U3 ABYX Pa3/IeiOB:

Paznen I «Organisation und Verkehrssicherheity cogepxur ciemyronie TeMbl:
«Geschichte des Stra3enbaus Baustoffe im Strassenbau», «Verkehrssicherheity,
«Bestimmungen zur aktiven Teilnahme am StraBenverkehr», «Sicherheit und
Sicherheitspotenziale einzelner Verkehrsmittel», «Verkehrs- und Raumplanung.

Bo II pa3nene «Verkehrsregeln und Verkehrszeichen» mnpencraBneHs
cienyromue tembl: «Allgemeine Verkehrsregeln», «Sonstige Pflichten des
Fahrzeugfiihrers», «Zeichen und Verkehrseinrichtungen», «Durchfiihrungs-,
Bussgeld- und Schlussvorschrifteny.

B coxepxanune ydyeOHOro mocoduie BKIHOYEHBI TEKCThI JJISI JOMOJHUTEIb-
HOTO YTEHHsI MO NpodeccCHOHaTLHO-OPUEHTUPOBAHHONW TeMaTuke. TeMaruka
JAHHBIX TEKCTOB TECHO COIVIACYETCS C YYEOHBIM M HAYYHBIM COJIepKaHUEM
OCHOBHBIX JMCIMIUIAH [0 HANpPaBJICHUIO MOATrOTOBKHU. [locoOue momoraer cry-
JICHTaM OBJIAJIETh HABBIKAMH TEpPeBOJia MPO(EeCCHOHATBHBIX TEKCTOB, a TAKKE
CHOCOOCTBYET HAKOIJICHUIO M aKTUBU3ALMU MPOPECCUOHATBHON JIEKCUKHU.

Pazniensl mocobust UMEIOT OTHOTUITHYIO CTPYKTYPY U BKJIIOYAIOT B CEOsI:

I. Choucoxk cioB 1O MPEUIOKEHHOW TEMATUKE, NPEABIBISAEMBIA 10
npuHOAny «Yactu peun»;

2. OpurvHaibHbIE TEKCTHI AJIs Ay IUTOPHOUN pabOThI;

3. TexcTsl A CaMOCTOSTENILHOTO MepeBoia U peepupoBaHus;

4. TecToBbIe 3aaHUS, COCTOAIIUE U3 TEOPETUUYECKUX BOMPOCOB M MPAKTH-
YECKHX 3a1aHUM.

PekoMeHngyercss WCMONB30BaHME TEMAaTUYECKOTO MaTepuana B MPEasio-
’KEHHOM B MOCOOMU IMOCJIEA0BATEILHOCTH, TaK KaK 3aJaHus OPTraHU30BaHBI 110
MPUHIUITY YBEITUYEHUS TPYJHOCTH U MOCTENEHHON JIeTaau3aliu HHPOpMalUu.



PA3MEJ1 1. Organisation und Verkehrssicherheit
LEKTION 1. Geschichte des Stralenbaus

1. Lesen Sieund Ubersetzen Sie den Text
Geschichte des Strafienbaus

Es hat im Laufe der Geschichte viele Griinde gegeben, Stralen zu bauen:
Sie boten Zugang zu Nahrung und Unterkunft, dienten als Routen fiir
jahreszeitliche Wanderungen, als Prozessionsstralle, fiir Wallfahrten oder fiir
den Handel.

Die Strallen, wie wir sie heute kennen, entwickelten sich aus Straflen des
Altertums, den so genannten AltstraBBen. Gesellschaftliche und wirtschaftliche
Entwicklungen fiihrten zur Einfilhrung von Fahrzeugen, was das
Verkehrsaufkommen noch verstirkte. Im Zuge der gesellschaftlichen
Differenzierung brauchte man Stralen auch fiir den Zugang zu Arbeit, Bildung
und Unterhaltung. Jedoch waren militirische und staatspolitische Uberlegungen
hiufigstes Motiv fiir den Stralenbau. Die ersten Militirfahrzeuge (Streitwagen)
wurden um 2500 v. Chr. entwickelt. Von da an waren Stralen ein wichtiges
Hilfsmittel bei Angriff und Verteidigung, und viele Herrscher verwendeten
betridchtliche Mittel fiir ihren Bau und Unterhalt (siche Maut).

Die bisher frithesten Zeugnisse eines geordneten, planvoll als Schachbrett
angelegten Strallenbaus finden sich in der Bronzezeit zwischen 2600 und 1800
v. Chr. in der Harappa oder Indus-Kultur. In der ersten indischen Hochkultur,
die liber weite Handelsbeziehungen bis nach Vorderasien und zum Mittelmeer
verfiigte, gab es in den Stddten wie Hararappa oder Mohenjo-Daro bereits
gepflasterte Straflen, die liber eine Abwasser-Kanalisation verfiigten.

Im Assyrischen Reich (dem Gebiet um das Zweistromland) wurde eine Ko-
nigsstrale (harran Sarri) gebaut, an der in regelmidBigen Abstinden
Karawansereien oder Straflenstationen (kalliu) lagen. Eine urartdische Strafle
von bis zu 5,4 m Breite mit Straflenstationen im Abstand von ca. 30 km wurde
zwischen Elazig und Bing6l nachgewiesen.

Die achdmenidische Konigsstrale, die von Dareios I. im 5. Jahrhundert v.
Ch. Angelegt wurde, flihrte von Susa iiber Persepolis und Pasargadae nach
Sardes. Der Konig lie diese StraBle zur schnellen Kommunikation innerhalb
seines riesigen Reiches bauen. Ein Abschnitt der Konigsstrale wurde bei
Nagsch-e Rostam ausgegraben, er war ca. Sm breit und gepflastert.

Die prachtvolle Prozessionsstrale (Aj-ibur-shapu) zum Ischtar-Tor in
Babylon wurde unter Nebukadnezar II. bis 562 v. Chr. erschaffen. In ihrer
Anlage und Ausfiihrung unterschied sie sich wesentlich gegeniiber dem damals
iiblichen Stralenbau. Die Pflasterung der StraBe bestand ausreliefartig—
glasierten Steinen, die schon zu dieser Zeit auf einem Bett aus Asphalt verlegt
worden sind. Das Ischtar-Tor war Teil der Mauern von Babylon, die bis zu ihrer
Zerstorung zu den sieben Weltwundern der Antike gehorten.
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Als Nachbarn der Romer bauten die Etrusker bereits vor diesen bis zu 15 m
breite gepflasterte Stralen — mit FuBBgdngerstreifen — in ihren Stidten, wie in
dem gut erforschten Marzabotto in den Apenninen. Unter den Stralen befand
sich eine Wasserleitung.

Das schachbrettartig angelegte Stralennetz der Stadt diente spiter in der
Renaissance als Vorbild italienischer Architekten.

Wie in anderen Hochkulturen zuvor, gab es auch in den griechischen und
romischen Stiddten Stadtstralen, um die einzelnen Insulae zu erschlieen. Die
Romer bauten Stralen vorwiegend fiir militdrische Zwecke, um Truppen
moglichst schnell an die Grenzen des Romischen Reiches verlegen zu konnen.
John McAdam hatte sich lange mit dem Straenbau beschéftigt. Im Jahr 1815
lie er bei Bristol die erste geschotterte Landstralle bauen. Das Straenbett lag
hoher als die umgebenden Felder, damit das Regenwasser abflieBen konnte, es
hatte einen Unterbau aus grobem Schotter, dariiber eine Lage aus kleineren
Steinen und war mit Schlacke befestigt.

Diese Konstruktion bewidhrte sich dermallen gut, dass sie sich schnell in
anderen Lindern verbreitete. Von dem Namen McAdam leitete sich das noch
lange gebrauchliche Wort «Makadam» fiir diese Art Stral3enbau ab.

In Mitteleuropa wurden die AltstraBen erst ab etwa 1850 von den Chausseen
abgelost, die dann, als Guglielminetti 1902 eine alte Schotterstrale nahe von
Monte Carlo mit einem Teerbelag {iberzog, zu den Strallen wurden, wie man sie
heute kennt. Speziell in neuerer Zeit wurden auch «neue» Stralen erfunden, um
sie touristisch besser vermarkten zu konnen. Es sind die Ferienstral3en, die oft
auch Beziige zu den Altstralen haben.

Worter zum Text
bieten (bot, geboten) — 7aBaTh BO3MOXHOCTb, IIpeIaraTh
der Zugang — noctyn, Npoxoj
die Unterkunft — sxuinbe
die Route — mapmpyt
die Wallfart — maioMHIYECTBO
der Handel — Toprosmus
der Angriff — Hamagenue
der Herrscher — moBenurens
die Maut = der Zoll = der Wegzoll — nomnuinna (moposxHasi)
das Pflaster — OynpDKHAS MOCTOBAs
die Beziige — noxomsr
verfiigen liber +Akk. — pacmonarars, o6magaTh
der Abstand — paccrosinue, UHTEpBAI
nachweisen — qOKa3bIBaTh
aufkommen — Bo3HUKATh
prachtvoll — BenukonenHbIit
die Ausfiihrung — BeITIOTHEHKE



das Netz — ceTb, pa3BeTBJIICHHAS CHCTEMa
das Brett — mraxmaTHas 10cka
erschlissen — OTKpbIBaTh PHIHKK COBITA
ableiten — mpou3BOIUTH

ablosen — cMeHSITH

der Belag — nmokpeiTie

Erliuterungen zum Text

Insula (ot Insel — ocTpoB) — pUMCKHMM M TpPEYECKUM MHOTOATAXKHBIN
Os0uHBIN JOM (B ApEeBHUE BPEMEHA)

Makadam — (ot pamunuu McAdam) cneruanbHOE TPEXCIONHOE MTOKPHITHE
nopor Ernest Guglielminetti (1862-1943) — Opuect ['yriunpMuHeTTH —
MIBEHIIAPCKUN Bpad, N300pesl MeToa acPalbTHPOBAHUS JTOPOT, TIOTYYHII 332 ITO
npo3suie JJokrop I'yapos.

2. Finden Sie die Aquivalente

1. die Einfiihrung a. TYJIpOH, cMoJia

2. das Fahrzeug b. MmomeHue (yauiibl)

3. die Behinderung c. mebeHb

4. der Unterhalt d. yuactok

5. vermeiden €. COXpaHEHHE, CO/IeP)KaHNE B TTOPSIKE
6. vermindern f. n36eraTh, IpeAOTBpAIATh HECYACTHBIE CITyYau
7. der Abschnitt g. YMEHbIIIaTh, COKpaIlaTh

8. das Zeugnisse h. npumep, o6pazen

9. die Pflasterung 1. CBUJICTEIIbCTBO

10. das Vorbild . BBEJICHUE

11. der Schotter k. mpensiTcTBHE, 3a/1epKKA JBUKEHUS
12. der Teer l. TpaHCTIOPTHOE CPEICTBO

3. Beantworten Sie die Fragen.

1. Welche Rolle spielten die Strassen im Altertum?

2. Wie war héufigsten Motiv fur den Strassenbau?

3. Wann wurden Strassen ein wichtiges Hilfsmittel bei Angriff und
Verteidigung?

4. Wann finden sich fritheste Zeugnisse eines geordnete und planvoll
Strassenbaus?

5. Wofiir verfiigten diese Strassen?

6. Wie war die achdmenidische Konigstrasse?

7. Was gehorte zu den siebenWeltwundern der Antike?

8. Wie waren die Strassen der Etrusker?

9. Wofiir bauten die Romer die Strassen?

10. Was machte Guglielminetti im Jahre 19027

4. Finden Sieim Text und analysieren Sie die Satze mit Passiv.
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LEKTION 2. Baustoffe im Strassenbau

1. Lesen Sie und Ubersetzen Sie den Text
Baustoffe im Strassenbau

Autostrassen und Ingenieurbauten daran werden aus verschidenartigen
Baustoffen ausgefiihrt, die den konstruktiven Bauelementen Festigkeit,
Dauerhaftigkeit und Wirtschaftlichkeit verleihen.

Die meisten Baustoffe fiir den Strassenbau liefert die Erdrinde selbst, einige
werden mashinell erzeugt und bearbeitet. Daher unterscheidet man natiirliche
und kiinstliche Baustoffe. Zu den ersten gehoren: Ton, Sand, Kies, Schotter,
Holz, Sandstein, Kalkstein, Granit, Marmor. Sie kénnen ihren Eigenschaften
nach sehr leicht verarbeitet und verwendet werden. Die kiinstlichen Baustoffe
sind: Ziegel, Zemente, metallurgische Schlake, Teer und Bitumen sowie
Metalle. Sie werden nach besonderer Technologie aus den Naturrohstoffen oder
dem Industrieabfall maschinell hergestellt.

Diese Ausgangsstoffe erfahren dabei in ihren Eigenschaften sehr oft
bedeutende physikalische und chemische Verdnderungen, so dass ganz neue
erwiinschte Baustoffe entstehen. Ferner teilt man die Strassenbaustoffe je nach
dem Gewinnungsort und Verfahren in oOrtliche und die von industrieller
zentralisierter Produktion ein. Alle diese Baustoffe in ithrer Kombination finden
die breiteste Verwendung im Strassenbau.

Worter zum Text
ausfiihren — BBIMONMHATH
der Baustoff — crpourensHbIil MaTepuan
die Festigkeit — mpouHOCTh
die Dauerhaftigkeit — qoaroBe4nocts
die Wirtschaftlichkeit — sxonHoMu4YHOCTB
verleihen — cHaGxarpb
die Erdrinde — 3emHbIe HEapa
der Schotter — me6enp
der Kalkstein — u3BecTHAK
der Sandstein — necuanuk
thren Eigenschaften nach — B cooTBeTCTBUM ¢ UX Ka4eCTBAMHU
der Abfall — oTxo/1bI (IPOMBIIIIIICHHOCTH )
erfahren — nperepneBathb
je nach — cormacuo
die breiteste Verwendung finden — HaxoauTh mmpoyaiiiiiee mpuMeHEHNE

2. Beantworten Sie die Fragen.

1. Woraus werden Autostrassen und Ingenieurbauten daran ausgefiihrt?
2. Wie werden die Baustoffe fiir den Strassenbau gewonnen?

3. Welche Arten von Strassenbaustoffen unterscheidet man?
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4. Nennen Sie die natiirliche Baustoffe?

5. Wonach konnen sie leicht verarbeitet und verwendet werden?

6. Zahlen Sie die kiinstliche baustoffe auf?

7. Wie und woraus werden sie hergestellt?

8. Wie teilt man ferner die Strassenbaustoffe je nach dem Gewinnungsort
und Verfahren ein?

3. Lesen Sieund Ubersetzen Sie den Text
Strassenbaumaschinen

Im Strassenbau werden verschiedene Baumaschinen eingesetzt. Die
Berdaumung des Geldndestreifens der Trasse erfolgt mit Hilfe der Planierraupten
(Bulldozer), die vorn mir einem Planierschild ausgestattet sind.

Die Planierraupen bewegen auch die Bodenmassen und stellen Boschungen
her. Zur Erdaushebung beim Bilden der Einschnitte und zum Aufschiitten von
Dammen gebraucht man Bagger, Krane und Schiirfkiibelwagen (Schrapper).
Zum Planieren von Bodenfldchen, zur Errichtung von Wegen und Strassen und
zum Ziehen von Griben und Boschungen werden auch Strassenhobel eingesetzt.
Beim Bau einer Strasse werden die Erdmassenschichtenweise aufgebracht und
mit Walzen verdichtet.

Die modernen Strassendecken werden mit Strassenfertigern eingebaut,
verdichtet und geglattet. Ausserdem werden im Strassenbau Kipper (Dumper)
und Lastkraftwagen verwendet, die Sand, Schotter, Asphalt und Beton fordern.

Worter zum Text
einsetzen — MPUMEHSTh, UCIIOJIH30BAThH
die Berdumung — o6paboTka
das Gelandestreifen der Trasse — Tepputopus BAOIb AOPOTH
die Planierraupe — Oynbao3ep
der Planierschild — moBopoTHbIit oTBas
ausstatten — o00opy10BaTh, CHAOXKaTh
herstellen — mpou3BoAUTH
die Béschung — oTkoc
der Einschnitt — kotmoBan
das Aufschiitten — HacbIb
der Damm — nqam6a
der Bagger — skckaBaTop
der Schiirtkiibelwagen — ckpernep
das Ziehen — BrieMKa, KOTIaHUE (3EMITH)
der Grab — poB
der Strassennobel — nopoxHbIN CKpernep
schichtenweise — nocioiHo
aufbringen — noctaBartb
die Walzen — 1opo>kHbIN KaTOK
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verdichten — TpamOoBaTh

der Strassenfertiger — TOpOXHBIN yKIQTUUK
einbauen — yKJIaJbIBaTh (JOPOKHOE MOKPHITHE)
der Kipper — camocBai

der Schotter — ne6enn

fordern — Bo3uThH

4. Beantworten Sie die Fragen.

1. Mit Hilfe welcher Maschinen erfolgt die Berdumung des Gelidndestreifens
der Trasse?

2. Welche Arbeit kann die Planierraupen verrichten?

3. Welche Maschinen werden zum Erdaushub und Aufschiitten von
Déammen eingesetzt?

4. Wann wird der Strassenhobel verwendet?

5. Wie werden die Erdmassen im Strassenbau verdichtet?

6. Wie werden die modernen Strassendecken eingebaut, verdichtet und
geglittet?

5. Lesen Sieund Ubersetzen Sie den Text
Fernsehen auf den Autostrassen

Das Fernsehen spielt heute bereits eine wichtige Rolle in unserem Leben. So
z.B. verwendet man fiir die Uberwachung des Strassenverkehrs spezielle
Fernbeobachtungsanlagen. Solch eine Anlage besteht aus seiner Kamera, die der
Uformung optischer Signale in elektrische dient. Diese Kamera hat auch ein
Gerit fiir die Verstarkung der Signale. Es gibr auch ein Empfangsgerit, auf
dessen Bildschirm das aufgenommene Objekt sichtbar wird. Die Ubertragung
der elektrischen Signale von der Kamera bis zum Sichtgerit erfolgt iber Kabel
oder auch drahtlos. Dieses technische Mittel ist unentbehrlich dort, wo der
Strassenverkehr besonders rege ist.

Das Fernsehen ermoglicht die Ersparung von Bedienungspersonal und
sichert den Strassenverkehr von Ungliicksféllen.

Worter zum Text
das Fernsehen — teneBunenue
eine Rolle spielen — urpats posb
die Uberwachung — na6moznenue
der Strassenverkehr — ynuunbIil TpaHCTIOPT
die Fernbeobachtungsanlage — ycTaHOBKa TEIEBU3UOHHOTO HAOIIOICHHUS
bestehen aus (D.) — cocrosTs u3
die Umformung — tpancopmupoBanue
das Gerit — anmapar
die Verstarkung — ycunenue
das Empfangsgerit — npueMHas anmapatypa
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das Bildschirm — MmounuTOp

sichtbar — BuauMBIiA

die Ubertragung — nepenaua

drahtlos — GecripoBoIHOM

rege — MHTEHCUBHBIN

6. Beantworten Sie die Fragen.

1. Welche Rolle spielt das Fernsehen in unserem Leben?
2. Wozu verwendet man die Fernsehenanlagen?

3. Woraus besteht eine Fernsehenanlage?

4. Was hat die Fernsehenkamera?

5. Wie erfolgt die Ubertragung der elektrischen Signale von der Kamera?
6. Wo ist diese technische Mittel unentbehrlich?

7. Was ermdglicht das Fernsehen?

LEKTION 3. Verkehrssicherheit

1. Lesen Sie und Ubersetzen Sie den Text
Verkehrssicherheit

Verkehrssicherheit soll Unfille vermeiden und die Folgen von Unfillen
vermindern. Sie wird allgemein nach Verkehrstrigern unterschieden in
Strallenverkehrssicherheit, Schienen- oder Eisenbahnverkehrssicherheit, Schiffs-
oder Seeverkehrssicherheit und Luftverkehrssicherheit.

StraBBenverkehrssicherheit wird im System Strae-Fahrzeug-Mensch unter
anderem beschrieben

— n den Teilbereichen Straflenbau, Stral3enverkehrsrecht,
Fahrzeugsicherheit (von Kraftfahrzeugen und nicht motorisierten Fahrzeugen
wie Fahrrddern und Pferdefuhrwerken)

— in Bezug auf Menschen als Verkehrsteilnehmer in Verkehrspsychologie,
Verkehrspadagogik und Fahrtechnik (als Fertigkeit zum Fiihren eines
Fahrzeugs).

Das Verkehrssicherungswesen befasst sich verantwortlich mit der
Gewdihrleistung gefahrdungsfreier Verkehrsabliufe.

Zur StraBBenverkehrssicherheit tragen vor allem der Gesetzgeber, die
Strallenverkehrsbehorden, die Polizei, die Deutsche Verkehrswacht, die
Verkehrsclubs, die Verkehrspddagogik und die Schulen bei. Der klassische
internationale Systemansatz gliedert sich in die Bereiche:

— Engineering (straBenbautechnische Mafinahmen)

— Education (erzieherische und aufkldrende Maflnahmen)

— Enforcement (gesetzgeberische und polizeiliche MaBnahmen wie die
Ahndung von Verkehrsverstof3en)
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Worter zum Text
die Folge — mocnencTBus
der Unfall (die Unfélle) — necuacTHbIii ciyuait
der Teilbereich — o6acts, cdepa; paiioH, TEppUTOPHUS
die Fertigkeit — TOTOBHOCTH
befassen sich mit + Dat. — 3anumMarbcst yem-J1.
beitragen — cmocoOCTBOBaTh, COJICHCTBOBATH
die Gewihrleistung — rapaHTHpOBaHHBIN pe3yIbTaT
die Verkehrsabldufe — TpancnoptHbie moTOKH
gefiahrdungsfrei — 6e3omacHbIN
der Gesetzgeber — 3akoHOIaTETH
die Behorde — yupexenre; opransl BIaCTH

2. Finden Sie die Aquivalente

1. der Verstoss a. BOCIIUTATENbHBIN
2. die Massnahme b. Hapyuienue

3. die Education C. MEPOTIPUSITHE

4. erzieherische d. pazpscHsroNUH

5. aufkldrende €. BOCITUTAHHE

6. gesetzgeberisch f. npemynpexncHue
7. die Ahndung g. 3aKOHOJIaTeIbHBIN

3. Beantworten Sie die Fragen.

1. Welche Zwecke hat die Verkehrssicherheit?

2. Wie unterscheidet sich die Verkehrssicherheit?

3. Wie gliedert sich der klassische internationale Systemansatz?

4. Lesen Sie und Ubersetzen Sie den Text
Passive und aktive Verkehrssicherheit

Die Verkehrspddagogik unterscheidet zwischen passiver und aktiver
Sicherheit im Verkehr: Unter «passiver Sicherheit» versteht sie durch andere fiir
andere erbrachte SchutzmaBnahmen zur Vermeidung oder Verringerung von
Unfillen. «Aktive Sicherheit» muss von jedem Verkehrsteilnehmer durch eine
Verkehrsqualifikation personlich erarbeitet werden.

Sie erwiéchst aus Eigeninitiative, erworbener Verkehrskompetenz und
eigenverantwortlichem Handeln. Die Verkehrspddagogik stellt dazu
altersgerechte Zielsetzungen, Ausbildungsprogramme und Priifungen bereit,
etwa fiir FuBlginger (FuBBgingerdiplom), fiir Radfahrer (Radfahrpriifung) oder
fiir motorisierte Verkehrsteilnehmer (Fiihrerscheine).

Passive und aktive Sicherheitsmalnahmen flieBen miteinander in ein
wirksames Sicherheitskonzept ein. Sie haben jedoch eine unterschiedliche
Funktion: So ist es im Sinne einer passiven besonders etwa sinnvoll, die
verschiedenartigen  Verkehrsmittel und  Verkehrsteilnehmer  rdumlich
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voneinander zu trennen und ihnen eigene Verkehrswege zuzuweisen
(Fahrbahnen, Radwege, FuBgingerbriicken, FuBlgangertunnel). Einer passiven
Sicherung bediirfen besonders die jungen, alten und behinderten
Verkehrsteilnehmer. Daneben muss allerdings schon im frithen Alter auf die
allméhliche aktive Selbstsicherung hingearbeitet, muss die Zeigefingermentalitét
(«Der andere hat die Augen aufzumachen!») abgebaut werden.

Die auf FEigenverantwortung ausgerichtete Selbstsicherung gilt als die
effektivere, aber auch anspruchsvollere Sicherungsmalinahme, weil sie den
Einzelnen fordert.

Zu Entscheidungskonflikten zwischen den beiden Sicherheitsvorstellungen
kommt es etwa bei der Frage des sicheren Schulwegs: Wihrend viele Eltern ihre
Kinder lieber dem eigenen Fahrzeugtransport anvertrauen, verweisen
Verkehrserzieher und Lehrer auf die statistischen Realitdten und piddagogische
Vernunftgriinde: Sie erkennen ndmlich in der Befdhigung zum eigenstindigen
Schulweg und dem regelméfigen Training im Verkehrsumgang die bessere, weil
langfristig stabilere Alternative und verweisen auf das Entstehen der
problematischen Schul-Rushhour und das Unmiindighalten durch die
Lernverweigerung. Sie konnen sich dabei auf die Unfallstatistik und die
Erkenntnisse der Wagnisforschung stiitzen: Nach den Erhebungen von S. A.
Warwitz tragen nicht die «gewagten», im eigenen tidglichen Verkehrsumgang
trainierten, sondern die «geschonten», durch Fremdtransport entmiindigten
Kinder das hohere Risiko eines Unfalls. Es prigen sich dabei typische Merkmale
eines «Unfallkindes» aus. F. v. Cube erkldrt den Sicherheitsgewinn durch den
natiirlichen Lernvorgang, bei dem Unbekanntes Schritt fiir Schritt in Bekanntes
und damit in mehr Sicherheit verwandelt wird.

Worter zum Text
unterscheiden — pa3aensaTh
der Verkehrsteilnehmer — yuacTHuK 1OpOKHOTO JBUKEHUS
erwichsen — pactu, BeIpacTarhb
erworbene — mpuoOpPETCHHBIM
eigenverantwortliche Handel — B3aumMooTBeTCTBEHHOE JIelicTBUE
einfliessen — BnuBaThCS
wirksam — 3 pexTuBHBIN
sinnvoll — TOMKOBBII
bereitstellen — npegocTaBisATH
welsen — yKa3bIBaTh
behinderte — Memaromue ABUKEHHIO
der Zeigefinger — yka3aTebHbBIN TAeI]
die Augen aufmachen — oTkpsIBaTh riaza
abbauen — TMKBUIMPOBATH
wirksam — nelcTBEHHbIH, 3P EeKTUBHBIH
gelten als +Nom. — cuutarbcst 4eM-1100
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die Sicherung — obecneuenue, oxpana
rdumlich — npocTpancTBeHHBIN

verwandeln — npeBpamarb

der Lernvorgang — y4eOHBII mporiecc
das Risiko — puck

5. Finden Sie die Aquivalente

O DNk~ W

9

. die Vermeidung

. die Verminderung
. der Fiihrerschein

. der Sinn

. der Ziel

. die Zielsetzung

. trennen

. weisen

behindern

10. allmahlich
11. allerdings
12. bediirfen

a. CMBICT
b. BoguTeIbCKHE MTpaBa

C. M30€XaHNe HECUACTHBIX CITy4aeB
d. ymeHbIIeHUE, COKpAIlICHNE

€. IOCTaHOBKA TN

f. menp

g. Hy)KIaTbCs

h. oTnenste, pa3nensirhb

1. yKa3bIBaTh

j. MEIIaTh ABMKECHUIO

k. mocreneHHo

l. KoHEUHO

O 001N DN~ W —O

. Beantworten Sie die Fragen.
. Unterscheidet man passive und aktive Verkehrssicherheit?
. Was versteht man unter «passiver Sicherheit»?

. Wie muss die aktive Sicherheit erarbeitet werden?

. Woraus erwichst die aktive Sicherheit?

. Was stellt dazu die Verkehrspddagogik bereit?

. Was fliesst in ein wirksames Sicherheitskonzept ein?
. Was ist es im Sinne einer passiven Sicherheit?

. Wer bediirft besonders einer passiven Sicherheit?

. Haben die Kinder das hohere Risiko eines Unfalls?

7.

Lesen Sie und Ubersetzen Sie den Text

Entwicklung der Stralenverkehrssicherheit in Deutschland

Die Zahl der im StraBenverkehr Getoteten ging bis 2010 auf den niedrigsten
Stand seit dem Zweiten Weltkrieg auf 3648 zurlick. Im Jahr 2011 starben
erstmals seit 1991 wieder mehr Menschen auf den Stralen. Die Zahl der
Getoteten betrug 4009. Im Jahr 2012 sank die Zahl der Getdteten allerdings
wieder und betrug 3606. Die meisten Verkehrsteilnehmer sterben auf

Landstral3en aul3erorts.

Die Zahl der Getoteten je eine Mill. Einwohner war 2012 in Brandenburg
mit 67 am hochsten, gefolgt von Niedersachsen mit 62. In Deutschland sind 44
Menschen je Mill. Einwohner im Stralenverkehr getdtet worden. Im Jahr 2012
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betrug die Zahl der StraBBenverkehrsunfille insgesamt 2,4 Mill. (+ 0,6 %
gegentiber 2011), die Zahl der Unfille mit Personenschiden 299.600 (-2,2 %
gegeniiber 2011).

Insgesamt starben in Deutschland seit 1950 tiber 750.000 Menschen im
Strallenverkehr.

Die Bundesanstalt fiir Straenwesen hat die volkswirtschaftlichen Kosten
durch StraBenverkehrsunfille fiir die Jahre 2005 bis 2008 ermittelt. Die
Unfallkosten betrugen demnach in Deutschland im Jahr 2005 anndhernd 31,5
Milliarden Euro, in den folgenden beiden Jahren schwankten die Unfallkosten
geringfiigig, im Jahr 2008 betrugen sie 31 Milliarden Euro.

Nach einer neuen Studie der TU-Dresden, mit der auch die gesamten
Folgekosten des StraBenverkehrs ermittelt worden sind, betragen die Kosten
durch Straenverkehrsunfille rund 38 Milliarden Euro pro Jahr.

Die erste bundeseinheitliche Unfallstatistik im Jahr 1953 wies bereits 11.299
Tote und 310.511 Verletzte auf. In der Regierungserklarung des damaligen
Bundeskanzlers Konrad Adenauer vom 20. Oktober 1953 war deshalb zum
ersten Mal die Verbesserung der Verkehrssicherheit als wichtige
verkehrspolitische Aufgabe genannt worden. In der Realitét hatten andere Ziele
Vorrang. In spéteren Regierungserkldrungen und Regierungsprogrammen hat
die Verkehrssicherheit prinzipiell keine grofere Bedeutung.

«Die Zahl der getoteten Stralenverkehrsteilnehmer stieg von 1960 bis 1970
von 14.406 bis auf 19.193 jédhrlich!» Aus diesem Grund wurde in den 1970er
Jahren das politische Prinzip entwickelt, Verkehrssicherheitsprogramme
aufzustellen und dementsprechend zu handeln.

Beispielsweise wurde vom Bundesverkehrsminister eine Gutachtergruppe
berufen, die die optimalen Mdoglichkeiten einer zentralisierten Unfallforschung
priifen sollte. Die Ergebnisse fithrten 1972 zur Erweiterung der Bundesanstalt
fir Straenwesen um den «Bereich Unfallforschung» als zentrale
wissenschaftliche Stelle fiir Unfall- und Verkehrssicherheitsforschung.

1969 war der Deutsche Verkehrssicherheitsrat e. V. (DVR) als
gemeinniitziger Verein gegriindet worden. Als Aufgabe des Vereins wird die
Forderung von MalBnahmen zur Verbesserung der Sicherheit aller
Verkehrsteilnehmer festgelegt. Der DVR, in dem Ministerien, Behorden, die
Automobilindustrie, Versicherungen, Berufsgenossenschaften und Verbinde
vertreten sind, soll die weitgehend ehrenamtliche Arbeit der 1950
wiedergegriindeten Deutschen Verkehrswacht e. V. (DVW) ergénzen.

1973 ersuchte der Deutsche Bundestag die Bundesregierung erstmals,
regelmiBig einen Unfallverhiitungsbericht fiir den StraBenverkehr (UVB) zu
erstellen und diesen iiber den Riickblick hinaus zu einem Instrument der
Fortschreibung der Verkehrssicherheitsstrategie zu machen. Dieser wird seit
dem alle zwei Jahre dem Deutschen Bundestag vorgelegt und dokumentiert
sowohl die Entwicklung der StraBenverkehrssicherheit als auch die Ma3nahmen,
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die von Seiten der Bundesregierung und der mit Bundesmitteln unterstiitzten
Organisationen umgesetzt wurden.

Ende 1973 hatte eine Energiekrise, die 1. Olkrise, besonders die westliche
Welt iiberrascht. Fiir den Bereich Stralenverkehr reagierte die damalige
Bundesregierung am 19. November mit dem Erlass einer Verordnung, die
Fahrverbote und Geschwindigkeitsbegrenzungen fiir ~ Motorfahrzeuge
vorschrieb. Auf Autobahnen galt eine maximal zuldssige Geschwindigkeit von
100 km/h, auf Landstra3en statt 100 km/h nun 80 km/h.

Am 4. Februar 1974 lie} der amtierende Bundesminister fiir Verkehr,
Lauritz Lauritzen, einen Vorschlag zur Fortfilhrung der «Energiegeschwin-
digkeitsbegrenzung» aus Sicherheitsgriinden ausarbeiten. Dieser Vorschlag sah
unter Beriicksichtigung der bei Tempo 100 km/h deutlich reduzierten Zahl und
Schwere der Unfille und der Regelungen in den Nachbarlindern die
versuchsweise Einfiihrung einer zuldssigen Hochstgeschwindigkeit von 120 km/h
auf Autobahnen vor. Im Verlauf der Beratungen schien eine generelle zuldssige
Hochstgeschwindigkeit von 130 km/h auch im Bundesrat mehrheitsfiahig zu sein.
Dieser Vorschlag ist dann allerdings durch mallgeblichen Einfluss des damaligen
Ministerprasidenten des Landes Schleswig-Holstein, Gerhard Stoltenberg, der mit
Lauritzen auch als Herausforderer im Landtagswahlkampf konfrontiert war, vom
Bundesrat mit der knappen Mehrheit von nur einer Stimme abgelehnt worden.
Stattdessen kam lediglich eine Einigung iiber eine Richtgeschwindigkeit von 130
km/h und iiber Einzelversuche zur Einfilhrung von Tempo 130 km/h als zuléssige
Hochstgeschwindigkeit auf ausgewédhlten Strecken zustande.

Worter zum Text
der Getdtete — moruOmmmii
senken — MOHMKATHCS
ermitteln — ycTaHOBUTH
der Vorrang — npeumy1ecTBo
die Verhiitung — npenoTBparieHue
der Bericht — cooOmienue, noxian
die Einfiihrung — BBeieHue
festlegen — ycranaBnuBaTh
handeln — nefictBoBaTh
berufen — ccputatbes
lediglich — TonpKO
die Mehrheit — GombmUHCTBO
die Versicherung — ctpaxoBanue
die Behorden — oprans! BnacTu
die Geschwindigkeit — ckopocTh
die Einigung — cornacue
der Versuch — skcriepumeHT
dementsprechend handeln — geficTBoBaTh COOTBETCTBEHHO 3TOMY
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8. Finden Sie die Aquivalente

1. die Anstalt a. pacxoJibl

2. die Kosten b. yupexxaenue

3. das Ergebnis c. TpeboBaHue

4. der Verein d. coro3, o01IecTBO

5. gemeinniitzig €. OCYIIECTBUTHCA

6. erganzen f. 0OIIIECTBEHHO MOJIC3HBIM
7. die Forderung g. pe3yJbTar

8. vertreten h. ObITH AEHCTBUTEIHHBIM
9. der Verband 1. oOObeTMHECHIE

10. gelten J. IPEICTABIISATh

11. zustandekommen k. monomHATE

9. Beantworten Sie die Fragen.

1. Wie war die Zahl der Getoteten im Jahre 20117

2. Sank die Zahl der Getoteten im Jahre 20127

3. Wieviel Menschen starben in Deutschland seit 19507

4. Was betragen die Kosten durch Stralenverkehrsunfille pro Jahr?

5. Wann wurde die Verbesserung der Verkehrssicherheit als wichtige
verkehrspolitische Aufgabe genannt? Wie war die Realitét?

6. Wann wurde die Verkehrssicherheitsprogramme aufgestellt?

7. Welche Anstalte sind im DVR vertreten?

8. Wie ist heute die Hochstgeschwindigkeit?

LEKTION 4. Bestimmungen zur aktiven Teilnahme am
StraBBenverkehr

1. Lesen Sie und Ubersetzen Sie den Text
Bestimmungen zur aktiven Teilnahme am Straflenverkehr

Eine aktive Teilnahme am Stralenverkehr als Fahrzeug- oder Kraftfahrzeugfiihrer
ist in Gesetzen und Verordnungen geregelt. Als Kraftfahrzeugfiihrer ist die Fignung in
einer Priifung nach Ausbildung in einer Fahrschule durch staatlich anerkannte
Fahrlehrer nachzuweisen. Die schulische Ausbildung bzw. die dort grundlegende
Vermittlung an Kenntnissen und Fertigkeiten, im Umgang und im verkehrsgerechten
Fiihren eines Fahrzeuges, ist die Basis eines vom Menschen beeinflussbaren Verhaltens
im Bezug der Verkehrssicherheit. Die Zulassung von Personen zum Stralenverkehr
unterliegt in Deutschland sehr strengen Anforderungen, siehe Fahrerlaubnisverordnung.
Durch die Androhung bzw. Verhdngung von BuBgeldern in Verkehrsordnung-
swidrigkeiten und von Geld- und Nebenstrafen wegen Verkehrsstraftaten findet eine
Disziplinierung der Verkehrsteilnehmer statt, wozu §1 Abs. 1 der deutschen
Straenverkehrsordnung regelt: «Die Teilnahme am Strafienverkehr erfordert stindige
Vorsicht und gegenseitige Riicksicht.»

Worter zum Text
die Bestimmung — pacniopsikeHue, npeanucaHue
die Eignung — npodeccuonanpHas NpuroJHOCTb
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nachweisen — 10Ka3bIBaTH

die Vermittlung —

COJZICHCTBHUEC

der Umgang — o6uienue
das Fiuhren — Boxxnenue
die Zulassung — nomyck

die Androhung —

yrposa

die Verhidngung — Ha3HaYeHNE HaKa3aHUs
beeinflussbar — He 0Ka3bIBAOIINNA BIUSHUSA

. Finden Sie die Aquivalente

. die Verhalten

. streng

. regeln

. die Vorsicht

. die Riicksicht

NN R W =N

. die Fahrerlaubnisverordnung

a. CTpOrui

b. perynupoBaTh

C. TIOCTAHOBJICHUE O pa3pericHUU
d. moBeneHue

€. YyBOKCHHE

f. BHUMaHUe

3. Beantworten Sie die Fragen.

1. Ist eine aktive Teilnahme am StraBenverkehr als Fahrzeugfiihrer oder
Kraftfahrzeugfiihrer in Gesetzen und Verordnungen geregelt?

2. Wo ist die Eignung als Kraftfahrzeugfiihrer nachgewiesen?

3. Ist die schulische Ausbildung die Basis der Verkehrssicherheit?

4. Unterliegt die Zulassung von Personen zum StraBlenverkehr in
Deutschland strenge Anforderungen ?

5. Was erfordert die Teilnahme am StraBBenverkehr?

=

Hier ... man
halten.

4. Was muss/ kann / darf man hier (nicht) machen?

Hier ... man auf der
Stral3e spielen

Hier ... man
telefonieren

Hier ... man nicht
Rad fahren

Hier ... man sich
erholen und
ubernachten.

Hier ... man

vorsichtig sein. Die
Verkehrsarbeiten
sind nah.

Hier ... man einen
Obus
warten.

Hier ... man die
Kreuzung
iiberqueren
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=

Hier ... die Autos
langsam fahren

A\

Hier ...man
aufpassen.

Hier ... nicht fahren

Hier ... man
vorsichtig sein. Die
Kinder sind nah.

2N

Hier ... man

vorsichtig sein. Die
Kinder sind nah.

Hier ... man Kaffee
trinken.

Hier ... man die
Stral3e iiberqueren

Hier ... man
tanken.

&

Hier ... man
geradeaus fahren.

&

Hier ... man stoppen.

®

Hier ... man nicht zu
Ful3 gehen.

©

Hier ... man nach
rechts und
geradeaus fahren.

Hier ... man nicht
scheller
als 50 km/h fahren.

Hier ... man parken.

2
b

Hier ... man die erste
Hilfe bekommen.

Hier ... man nicht
packen.

b

ZONE

Hier ... nur
FuBgénger gehen.

Hier ... man den

Gegenverkehr
warten.

Hier ... man nicht
iiberholen.

Hier ... man nicht
radfahren.
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LEKTION 5. Sicherheit und Sicherheitspotenziale einzelner
Verkehrsmittel

1. Lesen Sieund Ubersetzen Sie den Text
Sicherheit und Sicherheitspotenziale einzelner Verkehrsmittel

Nahverkehr in Thailand (Bangkok Skytrain). Nach Angaben des
Verkehrsclub Deutschland ist eine Strecke, die mit Bus und Bahn zuriickgelegt
wird, bis zu 40mal sicherer als bei der Nutzung eines Autos. Je mehr Menschen
sich bei der Wahl des Verkehrsmittels fiir die Offentlichen Verkehrsmittel
entscheiden, desto mehr Unfélle konnen vermieden werden. Da es Aufgabe der
Politik ist, zu entscheiden welche Verkehrsmittel wie stark gefordert werden
sollen, gibt es damit bereits im Vorfeld einzelner Verkehrswegeplanungen
Moglichkeiten zur Verbesserung der Verkehrssicherheit.

Personalkraftwagen (Pkw)
Geschichte der Strafienverkehrssicherheit

Nach Einschitzung des ADAC ist das Sicherheitspotential bei der
Fahrzeugtechnik im Pkw noch ldngst nicht ausgeschopft. Das européische
Crash-Test-Programm Euro NCAP liefert wertvolle Erkenntnisse, was
Fahrzeuge sicher(er) macht. Zur aktiven Sicherheit am Kraftfahrzeug zahlen
eine gute Bremsanlage, ABS und ESP (= Electronic Stability Control =
Elektronisches Stabilitdtsprogramm) und gute Stralenlage mit intakten
StoBddmpfern und guten Reifen (moglichst Profiltiefe, nicht zu alt, ggfs.
Winterreifen) sowie eine gute Fahrzeugbeleuchtung mit Tagfahrlicht (TFL) und
saubere Scheiben. Weitere aktive Einrichtungen der Fahrzeugsicherheit sind
zum Beispiel Antriebsschlupfregelung (ASR) und Bremsassistent (BAS).

Zur aktiven Sicherheit tragen auch eine ausgewogene Lastverteilung, das
Vermeiden von Uberladung sowie das Vermeiden von Sicht- und
Gehorbehinderungen bei.

AuBerdem konnen in den Fahrzeugen Fahrerassistenzsysteme installiert
sein. Sie erkennen bestimmte Gefahren und warnen davor (z.B. Piepton)
oder/und reagieren selbststindig darauf.

Wesentliche Elemente der passiven Sicherheit sind Knautschzonen,
Sicherheitsgurte und Airbags. Weitere Beispiele sind Gurtstraffer,
Sicherheitsfahrgastzellen, Kindersitze, Sicherheitslenksiulen und Uberrollbiigel.
Die Wirkungsbereiche der passiven Sicherheit sind Unfallforschung,
Biomechanik, Sicherheitsbewertung, rechnerische und experimentelle
Simulation sowie Sicherheitsmafinahmen.

Ein weiterer wichtiger Schritt zur Verminderung der Zahl der Unfallopfer
im Straenverkehr ist die Verbesserung der Crash-Kompatibilitdt. Unter
Kompatibilitit versteht man den Partnerschutz bei einem Unfall zwischen zwei
Fahrzeugen. Wiirde man die Lkw-Front um eine zusétzliche Knautschzone von
60 Zentimetern verldngern, konnten 12 000 Menschen in der EU vor schweren
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oder todlichen Verletzungen bewahrt werden. Pkw-Insassen konnten dann eine
frontale Pkw-Lkw-Kollision mit bis zu 90 km/h Differenzgeschwindigkeit
tiberleben.

Zur Verhinderung bzw. Bekdmpfung von Fahrzeugbrinden konnen
handelsiibliche Feuerloscher eingesetzt werden. Das Mitfiihren von
Feuerloschern ist in Deutschland bisher nur fiir Gefahrguttransportfahrzeuge und
Busse vorgeschrieben, in Belgien und den Lindern des Baltikums auch fiir Pkw.
Es wird empfohlen, in Lkw Sechs-Kilogramm-Loscher und in Pkw Zwei-
Kilogramm-Loscher in Griffweite des Fahrers fest zu installieren.

Man konnte Fahrzeuge (Lkw, Busse und Pkw) mit automatischen
Loschanlagen ausriisten. Wie man bei einem Fahrzeugbrand richtig reagiert
zeigen Filmbeitrdage im Internet.

Worter zum Text
der Crashtest — aBapuiiHble UCTIBITAHUS
die Crash- Kompatibilitdt — ucnbiTaHus HA COBMECTUMOCTD
die Einschitzung — ornienka
ausschopfen — nucuepnats
liefern — nocraBnsATH, 1aBaTh
wertvol — moTHOTIEHHBIH
die Bremse — Topmo3
die StraBBenlage — nopokHOE pacmooXeHne
der Stol3 — Tommuok, ynap
der Dampfer — roymuTens, aMOPTU3ATOP
intakt — ucripaBHBIN
der Reifen — aBTomMOOMIBHAS TIITHA
profiltiefe — npodunupoBaHHbIii (C TPOTEKTOPOM)
die Beleuchtung — ocBemenue
das Taglicht — nHeBHOE OCBellleHHE
die Scheibe — okoHHOE CTEKIIO

2. Lesen Sie und Ubersetzen Sie den Text
Autositze fiir Babys und Kinder

Es gibt eine groBBe Auswahl an verschiedenen Autositzen fiir Babys und
Kinder. Um sich in dem Dschungel der Angebote zurecht zu finden, muss man
sich ausreichend iiber die einzelnen Autositze informieren.

Es gibt verschiedene GroBen, welche in vier ECE-Gruppen unterteilt
werden. Die ersten Autositze fiir Kinder sind die Babyschalen, welche zur ECE-
Gruppe 0 bzw. 0+ gehoren. Die Babyschalen sind fiir Babys ab der Geburt bis
etwa 6 Monate bzw. bis 10 kg oder bei der Gruppe 0+ bis etwa zum ersten
Geburtstag bzw. bis 13 kg geeignet.
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Der néchste Sitz sollte der ECE-Gruppe 1 angehdren und zdhlt somit zu den
Kleinkindersitzen. Diese Sitze sind fiir Kleinkinder von ca. 9 kg bis 18 kg bzw.
von etwa 9 Monaten bis 3,5 oder 4 Jahren geeignet. Wenn das Kind alter bzw.
schwerer i1st muss man zum nichsten Autositz, dem Kindersitz wechseln. Bei
dieser Grofle werden meistens ECE-Gruppe 2 und Gruppe 3 kombiniert. Diese
Autositze sind fiir Kinder von etwa 4 bis 12 Jahren bzw. von ca. 15 bis 36 kg
geeignet. Es gibt auch Kindersitze bei welchen die ECE-Gruppen 1, 2 und 3
kombiniert werden.

Beim Kauf eines Autositzen fiir den Nachwuchs sollte man nicht voreilig
handeln. Es ist sehr schwer die richtige Wahl zu treffen, deswegen sollte man
sich ausreichend iiber die einzelnen Produkte informieren.

Der Grofteil der Sitze ldsst sich mit einer sogenannten Isofix Basis im Auto
montieren, diese [sofix bieten besonders guten Halt im Auto und erleichtern das
Montieren und Entfernen des Sitzes eindeutig. Jedoch ist jeder Autositz, egal ob
fiir ein Baby oder fiir ein Kind, auch mit dem 3-Punkt-Gurt des Autos einbaubar.

Worter zum Text
der Autositz fiir Kind — aBTokpecio a1 pedbenka
eine grofle Auswahl — Gosb110# BBIOOD
sich zurechtfinden — pa3zobpaTbcs, COpUEHTUPOBATHCS
gehdren zu — OTHOCUTBCS K
die Grdsse — pazmep
unterteilen — moxpaznensiTh
geeignet — MOXO0IAIINMA
einbauen — BcTpanBaTh
der Gurt — pemeHnb

Sonstiges
Alcolocks sind elektronische Ziindsperren, bei denen der Fahrer erst ziinden
kann, wenn er «gepustet» hat (seine Atemluft in ein Messgerit hineingeblasen
hat; dieses priift sie auf ihre Alkoholkonzentration).
Fahrsicherheitstrainings sind spezielle Schulungen fiir Fahrer von
Kraftfahrzeugen. Sie werden in aller Regel in einem Fahrsicherheitszentrum
veranstaltet. Frither waren sie als «Schleuderkurs» bekannt.

Worter zum Text
pusten — 1yTb (B TpyOOUKY)
die Schleuder — cenapatop, nearpudyra

veranstalten — opraHu3oBbIBaTh

3. Lesen Sie und Ubersetzen Sie den Text

25



Lastkraftwagen (Lkw)

Im Jahr 2007 wurden laut ADAC bei mehr als 36.000 Lkw-Unfédllen mit
Personenschaden fast 1.100 Menschen getotet. Aus Sicherheitsgriinden sollten
daher mehr Giitertransporte auf die Schiene verlagert werden, so die Argumen-
tation der Kampagne «No Mega Trucksy, die sich gegen die sogenannten Giga-
liner richtet und unter anderem von dem Verband Europdischer Automobilclubs
(EAC) und der Allianz pro Schiene getragen wird. Der Gefahrguttransport auf
dem Lkw sei bis zu 40mal weniger sicherer als auf der Bahn.

Auch beim Lkw ist das Potential zur Verbesserung der Verkehrssicherheit
wegen kaum vorhandener Knautschzonen noch nicht ausgeschopft. Einen
wichtigen Beitrag zur Sicherheit bedeuten der serienméfige Einbau vonAb-
standsregeltempomat und die bereits vorgesehene Verpflichtung zur Ausstattung
der Fahrzeuge mit Notbremsfunktion, Spurhalteassistenten und elektronischen
Stabilitatsprogrammen.

Bei Fahrzeugen mit iiber 3,5 t zuldssigem Gesamtgewicht gehort eine gelbe
Warnleuchte zu den obligatorischen Ausriistungsgegenstianden.

Bahn

Zustindig fiir die Aufsicht iiber die Eisenbahnverkehrsunternehmen und die
Einhaltung der Zugsicherung ist das Eisenbahnbundesamt. Besondere Ge-
fahrenstellen und daher zu sichern sind Bahniiberginge aufgrund der Kreuzung
verschiedener Verkehrssysteme und der potenziell hohen Unfallfolgen.

Fahrrad

Wichtige Sicherheitsmerkmale am Fahrrad werden durch die gesetzlichen
Bestimmungen festgelegt. Helle Kleidung und zusitzliche Reflektoren sind
sinnvoll, um besser gesehen zu werden. Werden die Reflektoren an beweglichen
Teilen wie Speichen oder Beinen befestigt, sind sie besonders gut wahrzuneh-
men. In einigen europdischen Lidndern besteht eine Fahrradhelmpflicht, in
Finnland fiir alle Radfahrer, in Spanien au3erhalb geschlossener Ortschaften und
in Tschechien fiir Radfahrer unter 18 Jahre.

Bus

Das Risiko, todlich in einem Omnibus zu verungliicken, ist geringer als bei
allen anderen StraBenverkehrsmitteln. In der Offentlichkeit wird die Sicherheit
von Bussen jedoch oft diskutiert, weil ein Unfall mit o6ffentlichen
Verkehrsmitteln mit einem Gefiihl mangelnder Kontrollierbarkeit sowie
fehlender Moglichkeit des personlichen Einflusses verbunden wird.

Motorisierte Zweirider

Meist beginnt ab dem 15. Lebensjahr die aktive Teilnahme am motorisierten
StraBBenverkehr (zundchst mit Mofas). Die Nutzer von motorisierten Zweirddern
gelten wie FuBlginger und Fahrradfahrer als sog. «schwichere Verkehrsteilneh-
mery». Im Jahr 2009 verungliickten 50.284 Nutzer von motorisierten Zweirddern,
davon wurden 749 getotet und 13.397 schwer verletzt. 39 getitete Nutzer von
motorisierten Zweirddern waren 2009 15 bis 17 Jahre alt.
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4. Lesen Sie und Ubersetzen Sie den Text
Unfallhilfe ist Pflicht
Notruf absetzen / Erste-Hilfe-Kurs zum wieder auffrischen

Ein schwerer Verkehrsunfall ist eine Extremsituation. Erste Hilfe am
Unfallort zu leisten, ist Pflicht. Verkehrsteilnehmer, die an der Unfallstelle
eintreffen, stehen vor Aufgaben, denen sie sich oft nicht gewachsen fiihlen.
Doch Untitigkeit ist falsch. Denn unterlassene Hilfeleistung ist eine Straftat,
mahnt der ADAC in Miinchen. Und die Sorge, durch Eingreifen alles nur noch
schlimmer zu machen, ist nach Meinung von Experten unbegriindet: Jeder
konne auf seine Weise helfen.

«Das Allermindeste, was ein Mensch tun kann», sagt Willy Fellhauer,
zustdndig fiir die Einsatzplanung bei der Feuerwehr Bremerhaven, «ist Hilfe zu
holen». Dabei gilt es, die notwendigen Dinge schnell zu erledigen — Unfallstelle
sichern, Notruf absetzen, sich um die Verletzten kiimmern. Wichtig sei bei
einem Anruf unter den Nummern 112 oder 110 die genaue Ortsangabe.
«Niitzlich sind auflerdem Angaben zur Zahl der Verletzten und wenn moglich
der Schwere der Verletzungeny.

Nicht minder dringlich ist die Versorgung der Verletzten. Doch gerade
davor fiirchten sich viele Menschen, da sie oft die Grundregeln der Ersten Hilfe
nicht mehr beherrschen. «An der Unfallstelle muss sich jemand einen Ruck
geben und den Anfang machen», sagt Ralf Sick, Leiter des Johanniter-
Bildungswerks in Miinster. «Je mehr Menschen dort sind, desto mehr gucken
einfach nur. Es miisste der natiirlichste Instinkt sein, zumindest ruhig mit einem
Verletzten zu reden — ihm beispielsweise zu sagen, dass Hilfe unterwegs ist.
«Bei den Entscheidungen ob die Verletzten vor Eintreffen der Retungskrifte
heraus geholt werden sollten, kommt es auch auf Art und Lage der Unfallstelle
an. Liegt diese so, dass ein Fahrzeug in den Wagen rasen konnte, gilt es zu
handeln. Ebenso wenn der Wagen in Brand gerit.

Am Besten ist es freilich, sich auf Erste-Hilfe-Mallnahmen mit Profis
vorzubereiten. Laut dem Deutschen Verkehrssicherheitsrat in Bonn bieten alle
bekannten Hilfsorganisation Kurse an, bei denen das Wissen iiber
lebensrettenden SofortmafBnahmen aufgefrischt wird.

Worter zum Text

die Pflicht — qonr, 00s13aHHOCTE

auffrieschen — 0OHOBIATH

der Notruf — 5KCTpEeHHBIN BBI30B MTOJIUIIAH, TTOKAPHONH KOMaH/IbI

eintreffen — mpuObIBaTH

sich nicht gewachsen fiihlen — yyBcTBOBaTH Ce0s1 HEYBEepEHHBIM

die Untétigkeit — 6e3meiicTBue

unterlassene — ynyeHHbIN

die Hilfeleistung — oka3zanue momoiu

die Straftat — npectymnnenue

das Eingreifen — mpuHsTHE peIIUTEIBLHBIX MEP
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die Sorge — 6ecroKoNUCTBO
schlimm — moxo#

unbegriindet — 6€30CHOBATENBHO
die Weise — crmoco0, MeTo

das Allermindeste — camoe maiioe
zustindig — OTBETCTBEHHBIM

die Einsatzplanung — nianupoBanue
die Feuerwehr — moxxapnas oxpana
holen — npuBectu

erleidigen — cienathb

gelten — oTHOCUTBCS

den Anfang machen — HaunHaTh
gucken — cMOTpeTh

die Entscheidung — pemenue

die Rettungskréfte — cunbl cnacenus
rasen — MYaThCsI, HECTUCH

der Brand — moxap

geraten — 3aroparbcs

laut + Dat. — cornacao

anbieten — npejiaraTh

retten — crmacaTthb

5. Finden Sie die Aquivalente

die notwendigen Dinge a. TOJTYOK, PHIBOK
sichern b. 3a060TUTHCA

sich kiimmern C. OIpaXKJIaTh

der Verletzte d. ykazanue mecta

die Ortrsangabe €. paHEHbII

dringlich f. yxon 3a kem-1u00
die Versorgung g. 00sAThCS

sich flirchten h. cpounsbIit

der Ruck 1. HEOOXOIUMBIE BEINA

6. Beantworten Sie die Fragen.

1. Ist ein schwerer Verkehrsunfall eine Extremsituation?

2. Ist unterlassene Hilfeleistung eine Straftat?

3. Soll jeder Verkehrsteilnehmer die Hilfe zum Unfallort holen ?

4. Welche notwendige Dinge soll jeder Verkehrsteilnehmer am Unfallort
machen?

5. Soll jeder Mann sich um die Verletzten kiimmern?

6. Soll jeder Mann die Grundregeln der Ersten Hilfe beherrschen?

7. Ist es am Besten, sich mit Profis auf Erste-Hilfe-MalBnahmen mit Profis
vorzubereiten?

8. Wozu bieten die bekannten Hilfsorganisation in Bonn Kurse an?
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LEKTION 6. Verkehrs- und Raumplanung

1. Lesen Sie und Ubersetzen Sie den Text
Einstellung der Stadtstrassen und Planungsgrundsiitze

Hauptverkehrs sind charakterisiert durch besonders hohe Verkehrsbelastung.
Sie dienen dem Durchgangsverkehr und Binnenverkehr und sollen nicht durch
Wohngebiete gefiihrt werden.

Bahnkreuzungen in gleicher Ebene sind zu vermeiden. Zu dieser
Stralengattung gehoren auch anbaufreie SchnellverkehrsstraBBen, die
kreuzungsfrei durch das Stadtgebiet gefiihrt werden.

Verkehrsstraflen dienen dem Ziel — und Binnenverkehr, also der Verbindung
der einzelnen Wohn — und Wirtschaftsgebiete untereinander und zur
Ankniipfung dieses Verkehrs an die Hauptverkehrsstralen. Verkehrsstral3en sind
anbaufdhig und konnen den Charakter von ausgesprochenen Geschiftsstra3en
haben. Niveaaugleiche Bahnkreuzungen sollen vermieden werden.

Sammelstraen sammeln den Verkehr der Wohn Industrie — und
Geschéftsgebiete und fiihren ihn den Verkehrs — und Hauptverkehrsstralen zu.

Anliegerstralen dienen dem Zugang zu den Grundstiicken der Wohn- ,
Industrie — und Geschiftsgebiete und verbinden diese mit den iibergeordneten
Straflengattungen. Jede der vorstehenden Straflengattungen kann bei
entsprechenden Ausbildunge neben ihrer reinen Verkehrsaufgabe auch dem
Sonderzweck als Geschéfts — und Landstrale dienen Selbstindige Wege konnen
Wohnwege, Radwege, Reitwege oder Promenaden sein.

Wohnwege dienen nur dem Zugang zu den Wohngrundstiicken. Selbstin-
dige Radwege aulBlerhalb des StraBenraumes dienen ausschlieBlich dem
Radverkehr.

Als besondere Straengattung, die dem oOffentlichen Verkehr nicht
unbeschrinkt zur Verfiigung steht, miissen die Werk — und Ladestra3en
angesehen werden. Verkehr nicht unbeschriankt zur Verfiigung steht, miissen die
Werk — und Ladestra3en angesehen werden.

Werkstrallen sind fiir den inneren Verkehr der Industriebetriebe,
insbesondere auch die Be — und Entladung bestimmt. Ladestralen dienen dem
Umschlag zwischen Eisenbahn und Kraftwagen.

Es gibt natiirlich zahllose weitere Differenzierungsmoglichkeiten. Die
Klassifizierung der Stadtstrale in der Russland unterscheidet 9 Stral3enklassen,
denen jeweils bestimmte Charakteristiken hinsichtlich Breite, Anzahl der
Fahrspuren, Befestigung, Beleuchtung usw.zukommen.

2. Bilden Sie die Fragen zum Text selbststandig und erzhlen Sie den Text
nach.
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3. Lesen Sieund Ubersetzen Sie die Texte selbststandig
Verkehrs- und Raumplanung

MaBnahmen zur Verkehrsvermeidung wie die Forderung der regionalen
Wirtschaft oder das Engagement fiir die «Stadt der kurzen Wege» konnen sich
sehr positiv auf die Verkehrssicherheit auswirken.

Bei der Gestaltung von Verkehrswegen gibt es zahlreiche Mdglichkeiten
mehr Sicherheit zu erzeugen. Wenn durch eine intelligente Stralengestaltung
menschliche Fehler der Nutzer verziehen werden konnen, ist der Optimalzustand
aus Sicht der Verkehrssicherheit erreicht.

Durch die Anwendung von Verkehrssicherheitsaudits konnen Defizite in der
Planung und beim Zustand der Stralen systematisch ermittelt werden. Bezogen
auf das transeuropdische Strafennetz ist ab Dezember 2010 das
«Sicherheitsmanagement fiir die StraBeninfrastruktur» gemafl der Richtlinie
2008/96/EG anzuwenden. Das Risikomanagement stellt Methoden zu einer
systematischen Ermittlung der Gefahren und zur Kosten-Nutzen-Analyse bereit.

Zur Sicherheit im StraBlenverkehr gehdren auch SchutzmaBnahmen an
Fahrbahnrandern. Die hindernisfreie Gestaltung der Fahrbahnrinder und der
Einsatz von Fahrzeug Riickhaltesystemen vermindern die Folgen von Straf3en-
verkehrsunfillen beim Abkommen von der Fahrbahn. In den vergangenen
Jahren haben jeweils iiber 20% der im Stralenverkehr getoteten Menschen ihr
Leben im Zusammenhang mit einem Aufprall auf Biume verloren, seit
Einfiihrung einer entsprechenden Statistik im Jahr 1995 bis 2010 insgesamt etwa
23.000 Menschen. Bei konsequenter Anwendung der «Empfehlungen zum
Schutz vor Unféllen mit Aufprall auf Bdume (ESAB)» konnten derartige Unfélle
mit todlichem Ausgang vermieden werden.

Den erhohten Gefahren an den Schnittstellen zwischen verschiedenen
Verkehrssystemen (Strale, Bahn, Rad, FuBlgdnger) kann durch besondere
MaBnahmen wie beispielsweise Schrankenanlagen, Lichtsignalanlagen und
Warnsystemebegegnet werden. Ein wesentlicher sicherheitsférdernder Faktor ist
insbesondere im innerstddtischen Stralenverkehr ein niedriges Geschwin-
digkeitsniveau (Tempo-30-Zone), durch das eine Verringerung der Unfallzahl
und eine deutliche Verringerung der Unfallfolgen erreichbar ist.

Mensch und Gesellschaft

Aufkleber mit dem Motto «Stark im Leben ohne Alkohol und Drogen» sind
an allen Streifenwagen der Bayerischen Polizei angebracht — eine Initiative des
Bayerischen Staatsministeriums des Innern zur Hebung der Verkehrssicherheit

Bei der Verkehrsgestaltung muss das unterschiedliche Verhalten der
Verkehrsteilnehmer beriicksichtigt werden. Die Verkehrspadagogik leistet einen
Beitrag dazu, entsprechende Programme und Projekte fiir die unterschiedlichen
Nutzergruppen zu erarbeiten.

Der Verkehrserziehung, der Fahrschulausbildung wie der Offentlichkeitsarbeit
der in der Verkehrssicherheitsarbeit tdtigen Institutionen kommt eine grofle
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Bedeutung zu. Denn die meisten Beeintrichtigungen der Verkehrssicherheit
gehen von menschlichem Fehlverhalten aus.

Dazu zdhlen Unaufmerksamkeit, Nachléssigkeit, Bequemlichkeit, Machtgehabe,
Boshaftigkeit, Ellenbogenverhalten, Unsicherheit und Riicksichtslosigkeit.

Da sich menschliches Fehlverhalten nicht vollig ausschlieBen Iésst, ist das
System StraBBenverkehr — wie Konzept und Masterplan Vision Zero vorsehen —
fehlerverzeihend auszugestalten. Die Umsetzung von Vision Zero bedeutet, dass
keine Verkehrsteilnehmer mehr getotet oder schwer verletzt werden.

Sicherheitsprogramme und -kampagnen

Die bisherigen deutschen Verkehrssicherheitsprogramme und die der EU-
Kommission waren unzureichend, da konkrete Ziele und Zeithorizonte
weitgehend fehlten oder fiir die Mitgliedstaaten nicht verbindlich gemacht
worden sind.

Mit der Kampagne «Make Roads Safe» hat die UNO auf der ersten
UNVerkehrssicherheitskonferenz im November 2009 in Moskau erstmals eine
Kampagne fiir globale StraBenverkehrssicherheit ausgerufen. Diese Kampagne
ist fiir den Zeitraum 2011-2020 konzipiert. Es soll erreicht werden, dass die
Zahl der fiir 2020 vorhergesagten durch Stralenverkehrsunfille Getoteten von
1,9 Millionen um die Hélfte, also auf etwa 900.000, gesenkt wird. Die Zahl der
Verletzten konnte um 50 Millionen reduziert werden. Etwa 90% der Fille
ereignen sich in Entwicklungsldndern. Es wird davon ausgegangen, dass seit der
Erfindung des Kraftfahrzeugs insgesamt bis 2010 iiber 40 Millionen Menschen
im StraBenverkehr ums Leben gekommen sind. Jihrlich sterben weltweit eine
Million bis 1,35 Millionen Menschen durch StraBenverkehrsunfille, etwa 50
Millionen Menschen werden jéhrlich im Stralenverkehr verletzt, davon 15 bis
20 Millionen schwer. Weltweit werden durch StraBenverkehrsunfille mehr
Menschen getotet als durch Malaria. Durch Straenverkehrsunfille werden
weltweit jahrlich 260 000 Kinder unter 18 Jahren getotet, damit sind diese
Unfille nach Angaben der UNO die Hauptursache fiir Todesfélle bei jungen
Menschen.

Die EU-Kommission hat im Juli 2010 «Leitlinien fiir die Politik im Bereich
der StraBenverkehrssicherheit 2011-2020 verdffentlichty. In der EU starben im
Jahr 2009 35 000 Menschen auf den Stral3en, 1,7 Millionen wurden verletzt. Die
Zahl der Getoteten pro eine Million Einwohner betrug 2010 im EU-Durchschnitt
61, in Deutschland 45, in Schweden 28, in Grofibritannien 31 und in den
Niederlanden 32, in den Ostlichen Mitgliedstaaten waren die Risiken mit 112
Getoteten in Griechenland, mit 111 in Ruménien, mit 102 in Bulgarien und
Polen am groften. Auch die EU-Kommission hat sich das Ziel gesetzt, die Zahl
der im Stralenverkehr Getdteten in den kommenden 10 Jahren zu halbieren.
Vom Europdischen Verkehrssicherheitsrat (ETSC) wird allerdings bemingelt,
dass messbare Vorgaben fiir anstehende Aufgaben fehlen. Auch blieben
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wichtige Handlungsfelder unberiicksichtigt oder kimen zu kurz — wie der Schutz
von FuBBgidngern und Radfahrern.

In Deutschland ist das bisherige fiir den Zeitraum von 2001 bis 2010
aufgestellte «Programm fiir mehr Sicherheit im Stralenverkehr» im Herbst 2011
durch ein neues bis 2020 geltendes Programm ersetzt worden. Der
Wissenschaftliche Beirat beim Bundesminister fiir Verkehr, Bau und Stadten-
twicklung (BMVBS) hatte im November 2010 ein Gesamtkonzept mit 40
Empfehlungen zur Verkehrssicherheit bis 2020 vorgelegt. Dieses MaBBnahmen-
konzept ging dem urspriinglich fiir Anfang 2011 zur Veroffentlichung geplanten
neuen Programm der Bundesregierung fiir mehr Sicherheit im Straenverkehr
voraus und hétte deshalb besonders beriicksichtigt werden miissen. Eine der
zentralen Empfehlungen des Wissenschaftlichen Beirats ist die Einfiihrung eines
Tempolimits von 130 km/h auf Autobahnen bzw. ein entsprechendes in Europa
einheitliches Tempolimit. Aus wissenschaftlicher Sicht werden vielfdltige
negative Auswirkungen auf die Verkehrsteilnehmer, die Gesellschaft und die
Umwelt durch Fahren mit hohen Geschwindigkeiten bzw. ohne Tempolimit
130 km/h festgestellt:

—  Uberproportional zunehmende Unfallschwere mit wachsender
Aufprallgeschwindigkeit.

— Mit zunehmender Geschwindigkeit abnehmende Moglichkeiten fiir
Reaktionen und Korrekturmandver bei unvorhergesehenen Ereignissen und
damit hohere Risiken fiir Auffahr und Folgeunfille.

— Hoheres Unfallrisiko bei eingeschriankten Sichtverhdltnissen (Nebel, Nacht).

— Hoheres Unfallrisiko bei Spurwechsel, Uberholvorgingen und beim
Einfadeln.

— Hohere Risiken aufgrund der Differenzgeschwindigkeiten zwischen Lkw
und Pkw.

— Erhohte Ausbau und Sicherheitsstandards (Fahrstreifenbreite, Radien,
Standspur etc.) fiir hohe Entwurfsgeschwindigkeiten und damit Kosten fiir
Investitionen und Unterhaltung.

— Hoherer Energieverbrauch, Schadstoffaussto3 und Larm.

— GroBere Storanfilligkeit, Beeintrachtigung und Leistungsfahigkeit.

— Hohere Risiken fiir ausldndische Fahrer.

— Geringerer Fahrkomfort und geringeres subjektives Sicherheitsempfinden
dlterer und selten fahrender Verkehrsteilnehmer.

Das neue Programm enthédlt eine umfassende Analyse und zahlreiche
Empfehlungen, es soll insgesamt 40 Maflnahmen in den Aktionsfeldern Mensch,
Infrastruktur und Fahrzeugtechnik, auf den Weg bringen. Es wird allerdings nur
eine Reduktion der Getdtetenzahlen bis 2020 um 40% angestrebt, wegen des
Verzichts auf weitere konkrete Zielvorgaben und ordnungsrechtliche
MafBnahmen bleibt es relativ unverbindlich.

Selbst wenn die vom Wissenschaftlichen Beirat geforderte Halbierung der
Zahl der todlich verungliickten StraBenverkehrsteilnehmer, ausgehend vom Jahr
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2010, gelingen sollte, werden in Deutschland bis 2020 voraussichtlich immer
noch etwa 30.000 Menschen durch StraBenverkehrsunfille sterben.

Da jugendliche Verkehrsteilnehmer iiberproportional haufig an
Verkehrsunfillen beteiligt sind, gibt es auch Verkehrssicherheitsprojekte, die
sich ausdriicklich um diese Zielgruppe bemiihen, wie etwa das «Projekt
Schutzengel» im Kreis Giitersloh, das sich an 16-24jidhrige Verkehrsteilnehmer
richtet und bei dem sich bereits iiber 12.500 Schutzengel registriert haben.

Das Projekt fiihrte nachweislich einer begleitenden Studie der Universitét
Duisburg-Essen zur Senkung der Unfallzahlen in der Zielgruppe um 20% und
wurde mit dem (nordrheinwestfdlischen) Landespreis fiir Innere Sicherheit
ausgezeichnet. Das international verbreitete Karlsruher Modell Verkehrserzie-
hung vom Kinde aus wendet sich mit seinen Lernprogrammen wie dem
Karlsruher 12-Schritte-Programm und seinen facheriibergreifenden Projekten
wie dem Schulwegspiel oder dem Fullgidngerdiplom an die besonders gefdahrdete
Gruppe der Schulanfinger. Es wurde durch die Gattin des Bundesprésidenten
mit einem Wissenschaftspreis ausgezeichnet.

Grundsitzlich positiv trdgt zur Verkehrssicherheit bei: Aufmerksames
vorausschauendes und gleichméBiges Fahren, Gelassenheit, Mitdenken fiir
andere, Verzicht auf Ellenbogenverhalten sowie das Einhalten der Verkehrsre-
geln. Dazu gehort das Einhalten von angemessenen Abstinden, insbesondere
gegeniiber FuBlgingern und Fahrradfahrern, zur eigenen Sicherheit auch
gegeniiber Lkw.

Bei Unfillen, Pannen oder sonstigen wichtigen Griinden ist das
Warnblinklicht der Fahrzeuge einzuschalten, in ausreichenden Abstéinden sind
Warndreiecke aufzustellen. In einigen Ldndern miissen beim Verlassen der
Fahrzeuge auBlerhalb geschlossener Ortschaften Warnwesten getragen werden.
In Deutschland gilt dies bisher nur fiir Fahrer und stindige Beifahrer gewerblich
genutzter Fahrzeuge.

Fahrerische Extremsituationen (plotzliches Bremsen oder Ausweichen)
konnen auch Fahrzeuglenker mit jahrelanger Erfahrung {berfordern. Das
richtige Verhalten in solchen Situationen kann in Fahrtechnikzentren (durch
Gefahrentraining) erlernt werden.

Unfalldatenspeicher (UDS), auch Black Box genannt, ermdglichen, iiber die
Vorgénge bei einem Unfall genauere Erkenntnisse zu erhalten, die zur Erh6hung
der Verkehrssicherheit bedeutsam sein konnen.

Verkehrsiiberwachung. Die Verkehrsiiberwachung umfasst praventive und
repressive Aktivititen im Verkehrsraum, die ebenfalls der Erhohung der
Verkehrssicherheit dienen. Die Verkehrsiiberwachung gehort in  das
Aufgabenspektrum der Polizei und anderer Verkehrsbehorden.

Rettungswesen. Einfluss auf die Verringerung von Unfallfolgen hat
schlieflich auch die Qualitdt des Rettungswesens. Die 1969 gegriindete Bjorn-
Steiger-Stiftung e. V. hat ganz wesentlich zur Verbesserung des Rettungswesens
beigetragen. Je mehr Menschen regelméafig ithre Grundkenntnisse in Erster Hilfe
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auffrischen, desto besser sind die Erfolgschancen im Rettungsdienst. Im
StraBenverkehr kann iiber das System eCall der genaue Standort des Fahrzeugs
per Satellitenortung ermittelt und nach schweren Unfillen automatisch eine
Telefonverbindung mit einer Notrufzentrale hergestellt werden.

Da sich die meisten schweren Unfille auBlerhalb der Stiadte und
geschlossener Ortschaften ereignen, sind hier kurze Eintreffzeiten des
Rettungsdienstes besonders bedeutsam. Im Unfallverhiitungsbericht Stral3en-
verkehr 2008/2009 werden Eintreffzeiten des Rettungsdienstes von 5 bis
20 Minuten (Mittelwert: 9 Minuten, 95-Prozent-Hilfswert: 18,4 Minuten), bzw.
des bodengebundenen Notarztes von 5 bis 20 Minuten genannt (Mittelwert:
12,3 Minuten, 95-Prozent-Hilfswert: 26,6 Minuten). Damit liegen die
Eintreffzeiten, ausgehend von iiber 100 000 Einsdtzen mit einem Notarzt, bei
tiber 5000 FEinsdtzen jenseits der 26,6 Minuten. Eine Differenzierung der
Eintreffzeiten nach Regionen erfolgt im Unfallverhiitungsbericht nicht.

BMW setzt beim Elektroauto auf Carbon

BMW startet in Leipzig die Serienproduktion des Elektroautos i3. Das
Besondere daran ist die Karosserie aus Carbonfasern. Dafiir hat sich der
Autobauer mit einem Spezialisten zusammen getan.

«Die Revolution hat begonnen», verkiindete dieser Tage BMW-Ent-
wicklungschef Herbert Diess stolz auf der IAA, der Internationalen Frankfurter
Automobilausstellung. Flankiert von grolen Videowidnden moderierte er den
Star der Priasentation an: Das neue Elektroauto BMW 13.

Revolutiondr an dem Wagen ist vor allem seine Karosserie: Nicht in einem
vergleichsweise schweren Blechkleid kommt der neue Wagen daher, sondern in
einem aus leichtem Carbon. Das soll das Mehrgewicht der Batterie ausgleichen
und thm eine passable Reichweite verschaffen.

Das teure Material, das bislang in der Luftfahrt oder der Formell zum
Einsatz kam, hat damit den Massenmarkt erreicht. Dafiir hat BMW eigens ein
Joint-Venture mit dem Spezialisten SGL Carbon gegriindet.

BMAUto i3 (29.07.2013)Carbon statt Atom in Wackersdorf

In einer Industriehalle im bayerischen Wackersdorf ziehen grof3e Maschinen
kilometerweise schwarze Carbonfaserbiindel in sich hinein, von dutzenden
Spulen, die aus den USA angeliefert werden. Auf dem Geldnde, auf dem die
regionale Bevolkerung in den 1980er Jahren erfolgreich gegen eine geplante
Wiederaufbereitungsanlage fiir Atommiill gekdmpft hat, wird die Faser der
Zukunft verarbeitet.

Wackersdorf ist einer der beiden Standorte von SGL Automotive Carbon
Fibers, der Gemeinschaftsfirma von BMW und SGL Carbon. Das zweite Werk
steht in Moses Lake in den USA. «Wir verarbeiten hier Carbonfaser-Spulen zu
Gelegen», erkliart Pressesprecherin Katharina Schraidt, «man kann sich das
wirklich vorstellen als breite Matten, wie ein Teppichy.
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Tatsdchlich: Was die Maschinen hinten fertig verndht aufwickeln, erinnert
an die groflen Teppich-Rollen im Baumarkt. Es ist das Rohmaterial, aus dem
spiter Autoteile geformt werden.

Das Gemeinschaftsunternehmen in Sachen Carbon soll BMW den
entscheidenden Vorsprung bei der Nutzung des Zukunftsmaterials verschaffen.
«Carbon 1st sehr teuer», so Katharina Schraidt, «es gibt bislang kein
Unternehmen, das Carbon fiir den Massenmarkt herstellty. Bislang seien die
Teile als Einzelstiicke oder in Handarbeit gefertigt worden. «Das war natiirlich
keine Alternative fiir uns», meint die junge Frau: «Wir wollen den 13 fiir den
Massenmarkt fertigen.»

Die Massenproduktion von Carbonteilen erschwinglich machen — daran
haben BMW und SGL Carbon jahrelang gearbeitet, und genau das ist das
Geheimnis dieser Maschinen in Wackersdorf. Seit Ende Juli 1duft die Produktion
der Carbonmatten mit iiber 100 Mitarbeitern, bei seinem neuen Elektroauto 13
setzt BMW voll auf das innovative Material. Der Grund: Seine idealen
Eigenschaften. «Carbon ist sehr stabil, und es ist auch viel leichter als Stahl und
Aluminiumy, wirbt Pressesprecherin Schraidt. Mit der Fahrgastzelle aus Carbon
will BMW in erster Linie Gewicht sparen — um bei der Reichweite des
Elektrofahrzeugs zu punkten. «Je hoher die Reichweite, umso attraktiver das
Fahrzeugy, so Schraidt.

Geformt werden die Carbonfaser-Matten im BMW-Werk Landshut,
anschlieBend gehen die Karosserieteile nach Leipzig, hier ist die Endmontage
des 13. Auch das weltgrof3ite BMW-Werk im niederbayerischen Dingolfing ist an
der Produktion beteiligt. Dort werden wichtige Komponenten fiir den
Antriebsstrang des neuen Elektroautos gefertigt.

Ein echtes E-Mobil und kein umgebautes Auto

Das Projekt i3 wird in der Branche mit Spannung verfolgt: Ein groBer
Autokonzern packt die Elektromobilitidt entschieden an. «Natiirlich setzen wir
damit ein deutliches Zeichen im Markt», meint Walter Huber, BMW-Sprecher
fiir die Standorte Wackersdorf und Regensburg: «Das ist ein mutiger Schritt,
von dem wir aber iiberzeugt sind.» BMW baue nicht einfach ein bestehendes
Auto zum FElektrofahrzeug um. Der i3 sei von Anfang an als Elektroauto
konzipiert worden, betont Huber. Das betrifft nicht nur die Karosserie. Schon in
der Anfangsphase habe man griindlich den Markt sondiert und die
«Mobilitédtsbediirfnisse der Kunden» abgefragt.

In sanftem Orange und in Silber steht der futuristisch designte Kleinwagen
nun auf der IAA, aufladbar an jeder Steckdose, Reichweite bis zu 150
Kilometer. Die Kdufer konnen zu dem spezielle Dienstleistungen erwarten: Wer
mal weiter fahren muss, bekommt zum Beispiel ein anderes Auto gestellt. Der
BMW i3 startet bei 35.000 Euro. Auf den Markt kommt das Elektroauto
voraussichtlich zum Jahreswechsel.
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PASLEI 2. Verkehrsregeln und Verkehrszeichen
LEKTION I. Allgemeine Verkehrsregeln (Teil I)

1. Wortschatz zum Thema.

2. Grundtexte:

§ 1 Grundregeln

§ 2 StraBBenbenutzung durch Fahrzeuge

§ 3 Geschwindigkeit

§ 4 Abstand

§ 5 Uberholen

3. Texte fiir selbstéindige Ubersetzung:

§ 6 Vorbeifahren

§ 7 Benutzung von Fahrstreifen durch Kraftfahrzeuge
§ 8 Vorfahrt

§ 9 Abbiegen, Wenden und Riickwartsfahren
§ 9a Kreisverkehr

§ 10 Einfahren und Anfahren

§ 11 Besondere Verkehrslagen

4. Testfragen zur Lektion 1.

1. Wortschatz zum Thema
Lernen Sie folgende Worter!

Substantive

Verben

Adjektive und andere
Worter

der Abstand (es, ...stande) —
paccTosTHUE, TUCTAHIIHS
die Behinderung (=, -en) —
NPENATCTBHE, TIOMEXa

die Beschriankung (=,
-en) — OrpaHUYEHUE

der Bestandteil (-es, -¢) —
COCTaBHas 4acThb

die Einrichtung (=, -en) —
COOpYKEHHE, CTPOCHHUE
die Fahrbahn (=, -en) —
poe3’kas 4acTh

der Fahrer (-s, =) — Bogutenb
der Fahrgast (-es, ...géste) —
acCcaXup

abbiegen (o0, 0) — moBopa-
YHBATh

abweichen (i, 1) — oTKJI0-
HSTBCS, OTCTYIATh
ankiindigen (te, t) —
O0OBABIATH, COOOIATH
ausscheren (0, 0) — OTKJIO-
HSTHCSA B CTOPOHY
behindern (te, t) — mpemsT-
CTBOBATh

belédstigen (te, t) — yTpy-
XKIaTh, 0OPEMEHSTh
benutzen (te, t) —uUCcTIONb-
30BaTh

betragen (u, a) — COCTaBJISAThH

deutlich — geTko, sicHO
dicht — mmoTHBIN

fern — mamexo, mTanbHUMA
fre1 — cBOOOIHBIIT
geféhrlich — omacuo
gegenseitig — MPOTUBO-
MTOJIOKHBIN

geschlossen — 3aKpbITHII
glinstig — BBITOAHBIM
innerhalb — BHyTpH
langsam — meaneHHO
links — HateBo
niemand — HUKTO
plotzlich — Bapyr, BHe-
3aITHO
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die Fahrtrichtung (=, en) —
HAIpaBJICHUE JBUKCHHUS
das Fahrzeug (-es, -¢) —
TPAHCIIOPTHOE CPEICTBO
das Fernlicht (-es) — naib-
HHUU CBET

der FuBBginger (-s, =) —
Menexos

das Gesamtgewicht (-es,
-¢) — oOmmii Bec

die Geschwindigkeit (=,
-en) — CKOPOCTh

die Kurve (=, en) —
IOBOPOT

der Lastkraftwagen (-s, =) —
Ipy30BOi aBTOMOOHUIIb
die Nebel (=, en) — Tyman
der Radweg (-es, -¢) —
BEJIOCUTICAHBIN MY Th

die Regel (=, -n)—
MIPABHIIO

die Riicksicht (=, -en) —
BHUMaHHUE

die Sichtweite (=) — nanb-
HOCTb BUJTUMOCTH

der Schneefall (-es, ...falle) —
CHETOIa]]

der StraB3enverkehr (-s) —
JOPOKHOE JIBUKCHHE

die Strecke (=, -n) —
paccTOsSTHUE TUCTAHIUS
die Teilnahme (=) —
ydacTue

der Umstand (-es,
...stdnde) — obcrosTEINb-
CTBO

die Ubersichtlichkeit (=) —
0030p, 0003pHUMOCTh

die Vorsicht (=) — octo-
POXKHOCTD

das Zeichen (-s, =) — 3HaK

bilden (te, t) — 06pa3oBbI-
BaTh

bremsen (te, t) — TOPMO3UTH
erfordern (te, t) — TpeGoBaThH
erhohen (te, t) — moBbIIIATH
ermoglichen (te, t) — ne-
JaTh BO3MOKHBIM

fahren (u, a) — exatp
gefédhrden (te, t) — yrpoxxarb
regeln (te, t) — perymupoBarh
schidigen (te, t) — BpeauTh
tiberholen (te, t) - 0OTOHSITH
iiberqueren (te, t) — nmepe-
CEKaTh yJIHITY

verhalten sich (ie, a) — Bec-
TU ce0s

(sich) verkehrswidrig
verhalten (ie, a) — Hapy-
II1aTh MpaBUIIa JOPOIKHOTO
JIBYKEHUS

verkehren (te, t) — XoauTh,
KypCUpPOBAaThH

vertrauen (te, t) — T0BEpSITH
verzichten (te, t) — oTka3bI-
BaTHCSI

warten (te, t) — )K1aTh
wechseln (te, t) — MEHITh

recht — HanpaBo
rechtzeitig — BoBpems
stindig — moCTOSHHO
unmittelbar —
HETIOCPEICTBEHHO
unvermeidbar — Heuns-
OCXKHO

wesentlich — 3Haun-
TEJIbHO, CYIIECTBEHHO
zuldssig — TOMyCTHUMBINA
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2. Grundtexte

StVO - StraBlenverkehrs-Ordnung

1. Lesen Sie und Ubersetzen Sie diese Texte ins Russische.

Gebrauchen sie dabel die Worter aus der Tabelle oben!

Vom 16. November 1970 (Bundesgesetzblatt, Teil I, S. 1565), zuletzt
gedndert mit Verordnung vom 22. Januar 2004 (Bundesgesetzblatt, Teil I, S. 117).

§ 1. Grundregeln

(1) Die Teilnahme am StraBlenverkehr erfordert stindige Vorsicht und
gegenseitige Riicksicht.

(2) Jeder Verkehrsteilnehmer hat sich so zu verhalten, dass kein Anderer
geschadigt, gefdhrdet oder mehr, als nach den Umstinden unvermeidbar,
behindert oder beléstigt wird.

2. Beantworten Sie die Kontrollfragen zum Text:
1) Was erfordert die Teilnahme am Straenverkehr?
2) Wie muss sich jeder Verkehrsteilnehmer verhalten?

3. Geben Sie die Hauptinformation in Form der Annotation wieder.

§ 2. Stralenbenutzung durch Fahrzeuge

1. Lesen Sie und Ubersetzen Sie diese Texte ins Russische.

Gebrauchen sie dabei die Worter aus der Tabelle oben!

(1) Fahrzeuge miissen die Fahrbahn benutzen, von zwei Fahrbahnen die
rechte.Seitenstreifen sind nicht Bestandteil der Fahrbahn.

(2) Es ist moglichst weit rechts zu fahren, nicht nur bei Gegenverkehr, beim
Uberholtwerden, an Kuppen, in Kurven oder bei Uniibersichtlichkeit.

(3) Fahrzeuge, die in der Langsrichtung einer Schienenbahn verkehren,
miissen diese, soweit moglich, durchfahren lassen.

(3a) Betrigt die Sichtweite durch Nebel, Schneefall oder Regen weniger als
50 m, miissen sich die Fiihrer kennzeichnungspflichtiger Kraftfahrzeuge mit
gefdhrlichen Gutern so verhalten, dass eine Gefahrdung anderer ausgeschlossen
ist; wenn notig, ist der néchste geeignete Platz zum Parken aufzusuchen.
Gleiches gilt bei Schneeglatte oder Glatteis.

(4) Radfahrer miissen einzeln hintereinander fahren; nebeneinander diirfen
sie nurfahren, wenn dadurch der Verkehr nicht behindert wird. Sie miissen
Radwege benutzen, wenn die jeweilige Fahrtrichtung mit Zeichen 237, 240 oder
241 gekennzeichnet ist. Andere rechte Radwege diirfen sie benutzen. Sie diirfen
ferner rechte Seitenstreifen benutzen, wenn keine Radwege vorhanden sind und
FuBigédnger nicht behindert werden. Das gilt auch fiir Mofas, die durch Treten
fortbewegt werden.

(5) Kinder bis zum vollendeten 8. Lebensjahr miissen, dltere Kinder bis zum
vollendeten 10. Lebensjahr diirfen mit Fahrrddern Gehwege benutzen. Auf
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FuBginger ist besondere Riicksicht zu nehmen. Beim Uberqueren einer
Fahrbahn miissen die Kinderabsteigen.

2. Beantworten Sie die Kontrollfragen zum Text:

1) Welche Fahrbahn miissen die Fahrzeuge benutzen?
2) Wie muss man bei schlechter Sichtweite fahren?
3) Wie miissen die Radfahrer fahren?

4) Wer kann mit Fahrrddern Gehwege benutzen?

3. Geben Sie die Hauptinformation in Form der Annotation wieder.

§ 3. Geschwindigkeit

1. Lesen Sie und Ubersetzen Sie diese Texte ins Russische.

Gebrauchen sie dabei die Worter aus der Tabelle oben!

(1) Der Fahrzeugfiihrer darf nur so schnell fahren, dass er sein Fahrzeug
stindig beherrscht. Er hat seine Geschwindigkeit insbesondere den Strallen-,
Verkehrs-, Sicht-und Wetterverhéltnissen sowie seinen personlichen Fahigkeiten
und den Eigenschaften von Fahrzeug und Ladung anzupassen. Betrigt die
Sichtweite durch Nebel, Schneefall oder Regen weniger als 50 m, so darf er
nicht schneller als 50 km/h fahren, wenn nicht eine geringere Geschwindigkeit
geboten ist. Er darf nur so schnell fahren, dass er innerhalb der iibersehbaren
Strecke halten kann. Auf Fahrbahnen, die so schmal sind, dass dort
entgegenkommende Fahrzeuge gefdhrdet werden konnten, muss er jedoch so
langsam fahren, dass er mindestens innerhalb der Hailfte der iibersehbaren
Strecke halten kann.

(2) Ohne triftigen Grund diirfen Kraftfahrzeuge nicht so langsam fahren,
dass sie den Verkehrsfluss behindern.

(2a) Die Fahrzeugfiihrer miissen sich gegeniiber Kindern, Hilfsbediirftigen und
dlteren Menschen, insbesondere durch Verminderung der Fahrgeschwindigkeit und
durch Bremsbereitschaft, so verhalten, dass eine Gefdhrdung dieser
Verkehrsteilnehmer ausgeschlossen ist.

(3) Die zulédssige Hochstgeschwindigkeit betrdgt auch unter giinstigsten
Umstidnden

1. innerhalb geschlossener Ortschaften fiir alle Kraftfahrzeuge 50 km/h,

2. auBBerhalb geschlossener Ortschaften

a) fiir Kraftfahrzeuge mit einem zuldssigen Gesamtgewicht iiber 3,5 t bis 7,5
t, ausgenommen Personenkraftwagen, fiir Personenkraftwagen mit Anhénger
und Lastkraftwagen bis zu einem zuldssigen Gesamtgewicht von 3,5 t mit
Anhidnger und fiir Kraftomnibusse, auch mit Gepickanhdnger 80 km/h,

b) fiir Kraftfahrzeuge mit einem zuldssigen Gesamtgewicht iiber 7,5 t, flir
alle Kraftfahrzeuge mit Anhédnger, ausgenommen Personenkraftwagen sowie
Lastkraftwagen bis zu einem zuldssigen Gesamtgewicht von 3,5 t und fiir
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Kraftomnibusse mit Fahrgasten, fiir die keine Sitzplidtze mehr zur Verfligung
stehen 60 km/h,

c) fir Personenkraftwagen sowie fiir andere Kraftfahrzeuge mit einem
zuldssigen Gesamtgewicht bis 3,51 100 km/h. Diese Geschwindigkeit-
sbeschrankung gilt nicht auf Autobahnen (Zeichen 330) sowie auf anderen
Stralen mit Fahrbahnen fiir eine Richtung, die durch Mittelstreifen oder sonstige
bauliche Einrichtungen getrennt sind. Sie gilt ferner nicht auf Straflen, die
mindestens zwei durch Fahrstreifenbegrenzung (Zeichen 295) oder durch
Leitlinien (Zeichen 340) markierte Fahrstreifen fiir jede Richtung haben.

(4) Die zuldssige Hochstgeschwindigkeit betrdgt fiir Kraftfahrzeuge mit
Schneeketten auch unter giinstigsten Umstidnden 50 km/h.

2. Beantworten Sie die Kontrollfragen zum Text:

1) Welche Geschwindigkeit darf man bei der Sichtweite weniger als 50 m
haben?

2)Ist es richtig fiir Kraftfahrzeuge langsam zu fahren?

3) Wie ist die zuldssige Hochstgeschwindigkeit innerhalb geschlossener
Ortschaften?

4) Wie ist die zuldssige Hochstgeschwindigkeit auBlerhalb geschlossener
Ortschaften?

3. Geben Sie die Hauptinformation in Form der Annotation wieder.

§ 4. Abstand

1. Lesen Sie und ubersetzen Sie diese Texte ins Russische.

Gebrauchen sie dabei die Worter aus der Tabelle oben!

(1) Der Abstand von einem vorausfahrenden Fahrzeug muss in der Regel so
grof} sein, dass auch dann hinter ihm gehalten werden kann, wenn es plotzlich
gebremst wird. Der Vorausfahrende darf nicht ohne zwingenden Grund stark
bremsen.

(2) Kraftfahrzeuge, fiir die eine besondere Geschwindigkeitsbeschrankung
gilt, sowie Ziige, die ldnger als 7 m sind, miissen aullerhalb geschlossener
Ortschaften stidndig so groBen Abstand von dem vorausfahrenden Kraftfahrzeug
halten, dass ein iiberholendes Kraftfahrzeug einscheren kann. Das gilt nicht,

1. wenn sie zum Uberholen ausscheren und dies angekiindigt haben,

2. wenn in der Fahrtrichtung mehr als ein Fahrstreifen vorhanden ist oder

3. auf Strecken, auf denen das Uberholen verboten ist.

(3) Lastkraftwagen mit einem zuldssigen Gesamtgewicht iiber 3,5 t und
Kraftomnibusse miissen auf Autobahnen, wenn ihre Geschwindigkeit mehr als
50 km/h betrdgt, von vorausfahrenden Fahrzeugen einen Mindestabstand von
50 m einhalten.
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2. Beantworten Sie die Kontrollfragen zum Text:
(1) Wie gross muss der Abstand von einem vorausfahrenden Fahrzeug sein?
(2) Darf der Vorausfahrende ohne zwingenden Grund stark bremsen?

3. Geben Sie die Hauptinformation in Form der Annotation wieder.

§ 5. Uberholen

1. Lesen Sie und Ubersetzen Sie diese Texte ins Russische.

Gebrauchen sie dabel die Worter aus der Tabelle oben!

(1) Es ist links zu iiberholen.

(2) Uberholen darf nur, wer iibersehen kann, dass wihrend des ganzen
Uberholvorgangs jede Behinderung des Gegenverkehrs ausgeschlossen ist.
Uberholen darf ferner nur, wer mit wesentlich hoherer Geschwindigkeit als der
zu Uberholende fihrt.

(3) Das Uberholen ist unzulissig:

1. bei unklarer Verkehrslage oder

2. wo es durch Verkehrszeichen (Zeichen 276, 277) verboten ist.

(3a) Unbeschadet sonstiger Uberholverbote diirfen die Fiihrer von Kraft-
fahrzeugen mit einem zulédssigen Gesamtgewicht iiber 7,5 t nicht iiberholen,
wenn die Sichtweite durch Nebel, Schneefall oder Regen weniger als 50 m
betrigt.

(4) Wer zum Uberholen ausscheren will, muss sich so verhalten, dass eine
Gefihrdung des nachfolgenden Verkehrs ausgeschlossen ist. Beim Uberholen
muss ein aus reichender Seitenabstand zu anderen Verkehrsteilnehmern,
insbesondere zu FuBgingern und Radfahrern, eingehalten werden. Der
Uberholende muss sich sobald wie mdglich wieder nach rechts einordnen. Er
darf dabei den Uberholten nicht behindern.

(4a) Das Ausscheren zum Uberholen und das Wiedereinordnen sind
rechtzeitig und deutlich anzukiindigen; dabei sind die Fahrtrichtungsanzeiger zu
benutzen.

(5) AuBerhalb geschlossener Ortschaften darf das Uberholen durch kurze
Schall oder Leuchtzeichen angekiindigt werden. Wird mit Fernlicht geblinkt, so
diirfen entgegenkommende Fahrzeugfiihrer nicht geblendet werden.

(6) Wer tberholt wird, darf seine Geschwindigkeit nicht erhohen. Der
Fiihrer eines langsameren Fahrzeugs muss seine Geschwindigkeit an geeigneter
Stelle erméBigen, notfalls warten, wenn nur so mehreren unmittelbar folgenden
Fahrzeugen das Uberholen moglich ist. Hierzu kdnnen auch geeignete
Seitenstreifen in Anspruch genommen werden; das gilt nicht auf Autobahnen.

(7) Wer seine Absicht, nach links abzubiegen, ankiindigt und sich
eingeordnet hat, ist rechts zu {iberholen. Schienenfahrzeuge sind rechts zu
tiberholen. Nur wer das nicht kann, weil die Schienen zu weit rechts liegen, darf
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links iiberholen. Auf Fahrbahnen fiir eine Richtung diirfen Schienenfahrzeuge
auch links tiberholt werden.

(8) Ist ausreichender Raum vorhanden, diirfen Radfahrer und Mofa-Fahrer
Fahrzeuge, die auf dem rechten Fahrstreifen warten, mit maéaBiger
Geschwindigkeit und besonderer Vorsicht rechts iiberholen.

2. Beantworten Sie die Kontrollfragen zum Text:
1) Wo darf man tiberholen?

2) Wann ist das Uberholen unzulissig?

3) Wie muss sich der Uberholende verhalten?

3. Geben Sie die Hauptinformation in Form der Annotation wieder.

3. Texte fiir selbstandige Ubersetzung.

§ 6. Vorbeifahren

1. Ubersetzen Sie folgende Texte mit Hilfe des Worterbuches!

Wer an einem haltenden Fahrzeug, einer Absperrung oder einem sonstigen
Hindernis auf der Fahrbahn links vorbeifahren will, muss entgegenkommende
Fahrzeuge durchfahren lassen. Muss er ausscheren, so hat er auf den
nachfolgenden Verkehr zu achten und das Ausscheren sowie das
Wiedereinordnen — wie beim Uberholen — anzukiindigen.

2. Vereinfachen und verkiirzen Sie | hre russische Ubersetzung ohne den
Sinn zu verandern. Ubersetzen Sie diesen kurzen russischen Text wiederum
ins Deutsche ohne Worterbuch!

§ 7. Benutzung von Fahrstreifen durch Kraftfahrzeuge

1. Ubersetzen Sie folgende Texte mit Hilfe des Worterbuches!

(1) Auf Fahrbahnen mit mehreren Fahrstreifen fiir eine Richtung diirfen
Kraftfahrzeuge von dem Gebot, moglichst weit rechts zu fahren (§ 2 Abs. 2),
abweichen, wenn die Verkehrsdichte das rechtfertigt. Fahrstreifen ist der Teil
einer Fahrbahn, den ein mehr spuriges Fahrzeug zum ungehinderten Fahren im
Verlauf der Fahrbahn benétigt.

(2) Ist der Verkehr so dicht, dass sich auf den Fahrstreifen fiir eine Richtung
Fahrzeugschlangen gebildet haben, so darf rechts schneller als links gefahren
werden.

(2a) Wenn auf der Fahrbahn fiir eine Richtung eine Fahrzeugschlange auf
dem jeweils linken Fahrstreifen steht oder langsam fahrt, diirfen Fahrzeuge diese
mit geringfligig hoherer Geschwindigkeit und mit duBlerster Vorsicht rechts
iberholen.
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(3) Innerhalb geschlossener Ortschaften — ausgenommen auf Autobahnen
(Zeichen 330) — diirfen Kraftfahrzeuge mit einem zuldssigen Gesamtgewicht bis
zu 3,5 t auf ahrbahnen mit mehreren markierten Fahrstreifen fiir eine Richtung
(Zeichen 296 ode 340) den Fahrstreifen frei wihlen, auch wenn die
Voraussetzungen des Absatzes 1 atz 1 nicht vorliegen. Dann darf rechts
schneller als links gefahren werden .

(4) Ist auf StraBen mit mehreren Fahrstreifen fiir eine Richtung das
durchgehende Befahren eines Fahrstreifens nicht moglich oder endet ein
Fahrstreifen, so ist den am Weiterfahren gehinderten Fahrzeugen der Ubergang
auf den benachbarten Fahrstreifen in der Weise zu ermdglichen, dass sich diese
Fahrzeuge unmittelbar vor Beginn der Verengung jeweils im Wechsel nach
einem auf dem durchgehenden Fahrstreifen fahrenden Fahrzeug einordnen
konnen (ReiBBverschlussverfahren).

(5) In allen Féllen darf ein Fahrstreifen nur gewechselt werden, wenn eine
Gefahrdung  anderer  Verkehrsteilnehmer  ausgeschlossen  ist.  Jeder
Fahrstreifenwechsel ist rechtzeitig und deutlich anzukiindigen; dabei sind die
Fahrtrichtungsanzeiger zu benutzen.

2. Vereinfachen und verkiirzen Sie | hre russische Ubersetzung ohne den
Sinn zu verandern. Ubersetzen Sie diesen kurzen russischen Text wiederum
ins Deutsche ohne Worterbuch!

§ 8. Vorfahrt

1. Ubersetzen Sie folgende Texte mit Hilfe des Worterbuches!

(1) An Kreuzungen und Einmiindungen hat die Vorfahrt, wer von rechts
kommt. Das gilt nicht,

1. wenn die Vorfahrt durch Verkehrszeichen besonders geregelt ist (Zeichen
205, 206, 301, 306) oder

2. fiir Fahrzeuge, die aus einem Feld- oder Waldweg auf eine andere Stralle
kommen.

(2) Wer die Vorfahrt zu beachten hat, muss rechtzeitig durch sein
Fahrverhalten, ins besondere durch miflige Geschwindigkeit, erkennen lassen,
dass er warten wird. Er darf nur weiterfahren, wenn er iibersehen kann, dass er
den, der die Vorfahrt hat, weder gefidhrdet noch wesentlich behindert. Kann er
das nicht tibersehen, weil die Stralen stelle uniibersichtlich ist, so darf er sich
vorsichtig in die Kreuzung oder Einmiindung hineintasten, bis er die Ubersicht
hat. Auch wenn der, der die Vorfahrt hat, in die andere Strale abbiegt, darf ihn
der Wartepflichtige nicht wesentlich behindern.

2. Vereinfachen und verkiirzen Sie | hre russische Ubersetzung ohne den
Sinn zu verandern. Ubersetzen Sie diesen kurzen russischen Text wiederum
ins Deutsche ohne Worterbuch!
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§ 9. Abbiegen, Wenden und Riickwértsfahren

1. Ubersetzen Sie folgende Texte mit Hilfe des Worterbuches!

Wer abbiegen will, muss dies rechtzeitig und deutlich ankiindigen; dabei
sind die Fahrtrichtungsanzeiger zu benutzen. Wer nach rechts abbiegen will, hat
sein Fahrzeug moglichst weit rechts, wer nach links abbiegen will, bis zur Mitte,
auf Fahrbahnen flir eine Richtung moglichst weit links einzuordnen, und zwar
rechtzeitig. Wer nach links abbiegen will, darf sich auf ldngs verlegten Schienen
nur einordnen, wenn er kein Schienenfahrzeug behindert. Vor dem Einordnen
und nochmals vor dem Abbiegen ist auf den nachfolgenden Verkehr zu achten;
vor dem Abbiegen ist es dann nicht notig, wenn eine Gefdhrdung nachfolgenden
Verkehrs ausgeschlossen ist.

(1) Radfahrer, die auf der Fahrbahn abbiegen wollen, miissen an der rechten
Seite der in gleicher Richtung abbiegenden Fahrzeuge bleiben, wenn dort
ausreichender Raum vorhanden ist. Radfahrer, die nach links abbiegen wollen,
brauchen sich nicht einzuordnen. Sie konnen die Fahrbahn hinter der Kreuzung
oder Einmiindung vom rechten Fahrbahnrand aus liberqueren. Dabei miissen sie
absteigen, wenn es die Verkehrslage erfordert. Sind Rad Verkehrsfithrungen
vorhanden, so haben Radfahrer die sen zu folgen.

(2) Wer abbiegen will, muss entgegenkommende Fahrzeuge durchfahren
lassen, Schienenfahrzeuge, Fahrrider mit Hilfsmotor und Radfahrer auch dann,
wenn sie auf oder neben der Fahrbahn in der gleichen Richtung fahren. Dies gilt
auch gegeniiber Linienomnibussen und sonstigen Fahrzeugen, die
gekennzeichnete Sonderfahrstreifen benutzen. Auf Fullginger muss er
besondere Riicksicht nehmen; wenn nétig, muss er warten.

(3) Wer nach links abbiegen will, muss entgegenkommende Fahrzeuge, die
ithrerseits nach rechts abbiegen wollen, durchfahren lassen. Fiihrer von
Fahrzeugen, die einander entgegenkommen und jeweils nach links abbiegen
wollen, miissen voreinander abbiegen, es sei denn, die Verkehrslage oder die
Gestaltung der Kreuzung erfordern, erst dann abzubiegen, wenn die Fahrzeuge
aneinander vorbeigefahren sind.

(4) Beim Abbiegen in ein Grundstiick, beim Wenden und beim
Riickwirtsfahren muss sich der Fahrzeugfiihrer dariiber hinaus so verhalten,
dass eine Gefdhrdung anderer Verkehrsteilnehmer ausgeschlossen ist;
erforderlichenfalls hat er sich einweisen zu lassen.

2. Vereinfachen und verkiirzen Sie | hre russische Ubersetzung ohne den
Sinn zu verandern. Ubersetzen Sie diesen kurzen russischen Text wiederum
ins Deutsche ohne Worterbuch!

§ 9a. Kreisverkehr
1. Ubersetzen Sie folgende Texte mit Hilfe des Worterbuches!
(1) Ist an der FEinmiindung in einen Kreisverkehr Zeichen 215
(Kreisverkehr) unter Zeichen 205 (Vorfahrt gewihren!) angeordnet, hat der
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Verkehr auf der Kreisfahrbahn Vorfahrt. Bei der Einfahrt in einen solchen
Kreisverkehr ist die Benutzung des Fahrtrichtungsanzeigers unzuldssig.
Innerhalb des Kreisverkehrs ist das Halten auf der Fahrbahn verboten.

(2) Die Mittelinsel des Kreisverkehrs darf nicht iiberfahren werden.
Ausgenommen davon sind Fahrzeuge, denen wegen ihrer Abmessungen das
Befahren des Kreisverkehrs sonst nicht moglich wire. Mit ihnen darf die
Mittelinsel ~ {iberfahren  werden, wenn eine  Gefihrdung  anderer
Verkehrsteilnehmer ausgeschlossen ist.

2. Vereinfachen und verkiirzen Sie | hre russische Ubersetzung ohne den
Sinn zu verandern. Ubersetzen Sie diesen kurzen russischen Text wiederum
ins Deutsche ohne Worterbuch!

§ 10. Einfahren und Anfahren

1. Ubersetzen Sie folgende Texte mit Hilfe des Worterbuches!

Wer aus einem Grundstiick, aus einem FuB3gidngerbereich (Zeichen 242 und
243), aus einem verkehrsberuhigten Bereich (Zeichen 325/326) auf die Stralle
oder von anderen Stralenteilen oder iliber einen abgesenkten Bordstein hinweg
auf die Fahrbahn einfahren oder vom Fahrbahnrand anfahren will, hat sich dabei
so zu verhalten, dass eine Gefahrdung anderer Verkehrsteilnehmer ausgeschlossen
ist; erforderlichenfalls hat er sich einweisen zu lassen. Er hat seine Absicht
rechtzeitig und deutlich anzukiindigen; dabei sind die Fahrtrichtungsanzeiger zu
benutzen. Dort, wo eine Klarstellung notwendig ist, kann Zeichen 205 stehen.

2. Vereinfachen und verkiirzen Sie | hre russische Ubersetzung ohne den
Sinn zu verandern. Ubersetzen Sie diesen kurzen russischen Text wiederum
ins Deutsche ohne Worterbuch!

§ 11. Besondere Verkehrslagen

1. Ubersetzen Sie folgende Texte mit Hilfe des Worterbuches!

(1) Stockt der Verkehr, so darf trotz Vorfahrt oder griinem Lichtzeichen
niemand in die Kreuzung oder Einmiindung einfahren, wenn er auf ihr warten
musste.

(2) Stockt der Verkehr auf Autobahnen und AuBerortsstraBen mit
mindestens zwei Fahrstreifen fiir eine Richtung, so miissen Fahrzeuge fiir die
Durchfahrt von Polizei- und Hilfsfahrzeugen in der Mitte der Richtungsfahrbahn, bei
Fahrbahnen mit drei Fahrstreifen fiir eine Richtung zwischen dem linken und
dem mittleren Fahrstreifen, eine freie Gasse bilden.

(3) Auch wer sonst nach den Verkehrsregeln weiterfahren darf oder
anderweitig Vorrang hat, muss darauf verzichten, wenn die Verkehrslage es

45



erfordert; auf einen Verzicht darf der andere nur vertrauen, wenn er sich mit
dem Verzichtenden verstidndigt hat.

2. Vereinfachen und verkurzen Sie Ihre russische Ubersetzung ohne den
Sinn zu verandern. Ubersetzen Sie diesen kurzen russischen Text wiederum
ins Deutsche ohne Worterbuch!

4. Testfragen zur Lektion 1

A. Theoretische Fragen
Die 1. Frage: Welche von 2 Fahrbahnen miissen Fahrzeuge benutzen?
1. die rechte

2. die linke
3. es ist egal

Die 2. Frage: Bilden die Seitenstreifen einen Bestandteil der Fahrbahn?
1. Ja
2. Nein

Die 3. Frage: Wer darf mit Fahrradern Gehwege benutzen?
1. Polizeibeamte

2. Kinder bis zum vollendeten 10. Lebensjahr

3. Alle Frauen

Die 4. Frage: Mit welcher Geschwindigkeit darf man fahren, wenn die
Sichtweite durch Nebel, Schneefall oder Regen weniger als 50 m betragt?

1. nicht schneller als 30 km/h

2. nicht schneller als 50 km/h

3. nicht schneller als 70 km/h

Die 5. Frage: Wie gross muss der Mindestabstand von Lastkraftwagen und
Kraftomnibusse auf Autobahnen sein?

.10 m

2.30m

3.50 m

Die 6. Frage: Wo ist es ist zu {iberholen?
1. links

2. rechts

3. esistegal
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Die 7. Frage: Wer hat die Vorfahrt an Kreuzungen und Einmiindungen?
1. wer grossere Geschwindigkeit hat

2. wer von links kommt

3. wer von rechts kommt

B. Praktische Fragen
Die 1. Frage: In welcher Richtung darf man weiter fahren?
1. Nur b
2.Aund b
3.boder B

Die 2. Frage: Wer muss den Weg freigeben?
1. Der Fahrer im wei3en Auto, der seine Bewegung beginnen will?
2. Der Fahrer im dunklen Auto, der stehenbleiben will?

Die 3. Frage: Darf man hier abbiegen?

1. Ja, man darf hier abbiegen.

2. Man darf hier abbiegen, wenn es keine Storungen fiir den Verkehr macht.
3. Nein, man darf hier nicht abbiegen.

47



Die 4. Frage: In welcher Richtung darf man weiter fahren?
1. Nur A

2.Nur A oder b

3.A,bund B

Die 5. Frage: Was miissen Sie in diesem Fall machen?
1. Sie miissen den Weg freigeben
2. Sie diirfen als erster fahren
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Die 6. Frage: Was diirfen Sie in dieser Situation machen?
1. Sie miissen den Weg dem Bus freigeben
2. Sie haben Vorteil und diirfen als erster fahren

W

Die 7. Frage: Wo konnen Sie nach dem Uberholen fahren?
1. Nur rechts
2. Sowohl rechts, als auch links
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LEKTION 2. Allgemeine Verkehrsregeln (Teil Il)

1. Wortschatz zum Thema.

2. Grundtexte:

§ 12 Halten und Parken

§ 13 Einrichtungen zur Oberwachung der Parkzeit
§ 14 Sorgfaltspflichten beim Ein- und Aussteigen
§ 15 Liegenbleiben von Fahrzeugen

§ 15a Abschleppen von Fahrzeugen

§ 16 Warnzeichen

3. Texte fiir selbstindige Ubersetzung:

§ 17 Beleuchtung

§ 18 Autobahnen und KraftfahrstraBen

§ 19 Bahnubergange

§ 20 Offentliche Verkehrsmittel und Schulbusse
§ 21 Personenbeforderung

§ 21a Sicherheitsgurte, Schutzhelme

§ 22 Ladung

4. Testfragen zur Lektion 2.

1. Wortschatz zum Thema
Lernen Sie folgende Worter!

Substantive

Verben

Adjektive und andere
Worter

der Abschleppwagen (-s,
=) — aBTOMOOMIIb IS
OYKCHUpPOBKHU

der Anhénger (-s, =) —
MIpUIICTT

die Anndherung (=, -en) —
npUOIUKEHUE

die Beforderung (=) — me-
peBO3Ka

die Beleuchtung (=, -en) —
OCBEIICHHE

der Bereich (-es, -¢) — 00-
JacThb

die Bushaltestelle (=, -n) —
aBTOOyCHasl OCTaHOBKa
die Dauer (=) — mpoio-
KUTEITHHOCTD

abblenden (te, t) — ocneruaTh
aussteigen (ie, ie) —
BBIXOJIUTH U3 (aBTOOYCA)
behindern (te, t) — npersiT-
CTBOBATH

beleuchten (te, t) — ocBemarh
benutzen (te, t) — ncmosb-
30BaTh

bestehen aus D (a, a) — co-
CTOSITh M3 ...

betreten Akk (a, €) — BXxoauTh
bieten (0, 0) — mpenaraTh
bleiben (ie, ie) —
0CTaBaThCs

einsteigen (ie, i€) — cCaauTh-
s, BXOOUTH B (BaroH, aB-
TOOYC)

erlauben (te, t) — pa3pemath

allgemein — oGmuit
ausreichend — gocra-
TOYHO

aullerhalb — cHapyxu
beide — 06a

besonders — oco6eHHO
bestimmt — ornpeeneHHo
breit — mumpokuit

eigen — CBOM, COOCTBEH-
HBIN

eingeschrinkt — orpanu-
YEHHBIN

eng — y3Kui

folgend — cnexyrommii
hinten — c3aau
innerhalb — BHyTpu
jedoch — Bce-Takwu, Bce
xKe
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die Dunkelheit (=) — Tem-
HOTa, CyMpaK

die Entfernung (=, -en) —
paccTosiHue

der Fahrgast (-es, ...géste) —
MaCCaXXUP

der Fahrstreife (-s, =) —
M0JIOCa ABUKCHUS

das Fernlicht (-es) — nanb-
HUW CBET

der FuBBgénger (-s, =) —
MEIIeX0/

die Gefahrdung (=) — yr-
po3a

der Gegenstand (-es,
...stdnde) — npenmer

der Gehweg (-es, -€) —
MIENIeX0THAs JOPOXKKA
das Halten (-s) — ocrta-
HOBKa

das Halteverbot (-) — oc-
TaHOBKa 3ampenieHa (J10-
POKHBII 3HAK)

das Hindernis (-ses, -se) —
MIPETISITCTBUC

die Kreuzung (=, en) —
MIEPEKPECTOK

die Ladung (=, -en) — no-
rpy3Ka, rpy3

die Malnahme (=, -n) —
MEPOTPHUITHE

die Moglichkeit (=, -en) —
BO3MOHOCTb

das Parken (-s) — mapkoB-
Ka, CTOSTHKA

der Scheinwerfer (-s, =) —
(dhapa, MpoKEKTOP

der Schutzhelm (-es, -¢) —
3alllUTHBIN IIIJIeM, KackKa
die Schwierigkeit (=, -en) —
TPYIHOCTh

der Sicherheitsgurt (-es, -
€) — 1osic 0€30MacHOCTH

gefahrden (te, t) — yrpoxartsb
gewihren (te, t) — rapanTu-
pOBaTh

kennzeichnen (te, t) — oT-
Me4aTh, 0003HAYATh

halten (ie, a) — nep>xaTh
ndhern, sich (te, t) — nmpu-
ONMMKaATHCSA

ragen (te, t) — BO3BBIIIATh-
Csl, BBICUTBCS

tragen (u, a) — HECTH
verbieten (0, 0) — 3ampemniath
verdecken (te, t) — 3aKpbIBaTH
verschmutzen (te, t) — 3a-
TPSI3HATH

warnen (te, t) — npeaynpe-
KIaTh

warten (te, t) — )K1aTh
zulassen (ie, a) —
JIOITYCKATh

lesbar — ynTabenpHLBIN
notig — Hy>KHBIH, HEOO-
XOJIMMBIN

nur — TOJILKO

offentlich — oOmtecTBen-
HBII; OTKPBITHIN

sofort — cpazy

ibrig — npouwuii, Apyrou
unmittelbar — vemno-
CPEACTBEHHO
unzuldssig — Hegomyc-
THUMBII

vorgeschrieben — npe-
MHACAHHBIN

vorn — criepeau
zusammen — BMECTE
zusatzlich —

JIOITY CTUMBIHN
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der Stau (-es, -s) —
npoOka (Ha gopore)

der Ubergiing (-es,
...gnge) — mepexo

das Verbot (-es, -¢) —
3arper

der Verkehr (-es) — ynuu-
HOC JIBMKCHHC

das Verkehrsmittel (-s, =) —
CPEICTBO TPAHCIIOPTA
der Vorrang (-es) — npe-
UMYIIECTBO

2. Grundtexte

§ 12. Halten und Parken
1. Lesen Sie und Ubersetzen Sie diese Texte ins Russische.
Gebrauchen sie dabei die Worter aus der Tabelle oben!
(1) Das Halten ist unzuléssig
1. an engen und an uniibersichtlichen Stralenstellen,
. 1m Bereich von scharfen Kurven,
. auf Beschleunigungsstreifen und auf Verzogerungsstreifen,
. auf FuBlgéngerliberwegen sowie bis zu 5 m davor,
. auf Bahniibergingen,

6. soweit es durch folgende Verkehrszeichen oder Lichtzeichen verboten ist:

a) Haltverbot (Zeichen 283),

b) eingeschrianktes Haltverbot (Zeichen 286),

c) Fahrbahnbegrenzung (Zeichen 295 Buchstabe b, bb),

d) Richtungspfeile auf der Fahrbahn (Zeichen 297),

e) Grenzmarkierung fiir Haltverbote (Zeichen 299),

f) rotes Dauerlicht (§ 37 Abs. 3),

7.bis zu 10 m vor Lichtzeichen und Zeichen «Dem Schienenverkehr
Vorfahrt gewédhren!» (Zeichen 201), «Vorfahrt gewdhren!» (Zeichen 205) und
«Halt! Vorfahrt gewéhren!» (Zeichen 206), wenn sie dadurch verdeckt werden,

8. vor und in amtlich gekennzeichneten Feuerwehrzufahrten,

9. an Taxenstdnden (Zeichen 229).

(1a) Taxen ist das Halten verboten, wenn sie einen Fahrstreifen benutzen,
der ihnen und den Linienomnibussen vorbehalten ist, ausgenommen an
Bushaltestellen zum sofortigen Ein- und Aussteigenlassen von Fahrgésten.

(2) Wer sein Fahrzeug verlésst oder langer als drei Minuten hélt, der parkt.

(3) Das Parken ist unzuldssig

N B~ W N
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1. vor und hinter Kreuzungen und Einmiindungen bis zu je 5 m von den
Schnittpunkten der Fahrbahnkanten,

2. wenn es die Benutzung gekennzeichneter Parkfldchen verhindert,

3. vor Grundstiicksein- und —ausfahrten, auf schmalen Fahrbahnen auch
thnen gegeniiber,

4. bis zu je 15 m vor und hinter Haltestellenschildern (Zeichen 224),

5. (gestrichen)

6. vor und hinter Andreaskreuzen (Zeichen 201)

a) innerhalb geschlossener Ortschaften (Zeichen 310 und 311) bis zu je 5 m,

b) auBBerhalb geschlossener Ortschaften bis zu je 50 m,

7. iiber Schachtdeckeln und anderen Verschliissen, wo durch Zeichen 315
oder eine Parkflichenmarkierung (§ 41 Abs. 3 Nr. 7) das Parken auf Gehwegen
er laubt ist,

8. soweit es durch folgende Verkehrszeichen verboten ist:

a) Vorfahrtstral3e (Zeichen 306) auBlerhalb geschlossener Ortschaften,

b) Fahrstreifenbegrenzung (Zeichen 295 Buchstabe a) oder einseitige Fahr-
streifenbegrenzung (Zeichen 296 Buchstabe b),

c¢) Parken auf Gehwegen (Zeichen 315), auch mit Zusatzschild,

d) Grenzmarkierung fiir Parkverbote (Zeichen 299) und

e) Parkplatz (Zeichen 314) mit Zusatzschild,

9. vor Bordsteinabsenkungen.

(3a) Mit Kraftfahrzeugen mit einem zuldssigen Gesamtgewicht iiber 7,5 t
sowie mit Kraftfahrzeuganhidngern iiber 21 zulédssiges Gesamtgewicht ist
innerhalb geschlossener Ortschaften

1. in reinen und allgemeinen Wohngebieten,

2. in Sondergebieten, die der Erholung dienen,

3. in Kurgebieten und

4. in Klinikgebieten

das regelmifBige Parken in der Zeit von 22.00 bis 6.00 Uhr sowie an Sonn-
und Feiertagen unzuldssig.

Das gilt nicht auf entsprechend gekennzeichneten Parkplitzen sowie fiir das
Parken von Linienomnibussen an Endhaltestellen.

(3b) Mit Kraftfahrzeuganhidngern ohne Zugfahrzeug darf nicht ldnger als
zwel Wochen geparkt werden. Das gilt nicht auf entsprechend gekennzeichneten
Parkplétzen.

(4) Zum Parken ist der rechte Seitenstreifen, dazu gehoren auch entlang der
Fahrbahn angelegte Parkstreifen, zu benutzen, wenn er dazu ausreichend
befestigt ist, sonst ist an den rechten Fahrbahnrand heranzufahren. Das gilt in
der Regel auch fiir den, der nur halten will; jedenfalls muss auch er dazu auf der
rechten Fahrbahnseite rechts bleiben.

Taxen diirfen, wenn die Verkehrslage es zuldsst, neben anderen Fahrzeugen,
die auf dem Seitenstreifen oder am rechten Fahrbahnrand halten oder parken,
Fahrgiiste ein-oder aussteigen lassen. Soweit auf der rechten Seite Schienen
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liegen sowie in EinbahnstraBBen (Zeichen 220), darf links gehalten und geparkt
werden. Im Fahrraum von Schienenfahrzeugen darf nicht gehalten werden.

(4a) Ist das Parken auf dem Gehweg erlaubt, so ist hierzu nur der rechte
Gehweg, in Einbahnstralen der rechte oder linke Gehweg zu benutzen.

(4b) (aufgehoben)

(5) An einer Parkliicke hat Vorrang, wer sie zuerst unmittelbar erreicht; der
Vorrang bleibt erhalten, wenn der Berechtigte an der Parkliicke vorbeifdhrt, um
rickwirts einzu- parken oder wenn er sonst zusitzliche Fahrbewegungen
ausfiihrt, um in die Parkliicke einzufahren. Satz 1 gilt entsprechend fiir
Fahrzeugfiihrer, die an einer freiwerdenden Parkliicke warten.

(6) Es ist platzsparend zu parken; das gilt in der Regel auch fiir das Halten.

2. Beantworten Sie die Kontrollfragen zum Text:
1) Wo und wann ist das Halten unzuléssig?
2) Wo und wann ist das Parken unzuldssig?

3. Geben Sie die Hauptinformation in Form der Annotation wieder.

§ 13. Einrichtungen zur Uberwachung der Parkzeit

1. Lesen Sie und Ubersetzen Sie diese Texte ins Russische.

Gebrauchen sie dabel die Worter aus der Tabelle oben!

(1) An Parkuhren darf nur wihrend des Laufens der Uhr, an
Parkscheinautomaten nur mit einem Parkschein, der am oder im Fahrzeug von
aulen gut lesbar angebracht sein muss, fiir die Dauer der zuldssigen Parkzeit
gehalten werden. Ist eine Parkuhr oder ein Parkscheinautomat nicht funktionsfdhig,
so darf nur bis zur angegebenen Hochstparkdauer geparkt werden. In diesem Fall
ist die Parkscheibe zu verwenden (Abs. 2 Satz 1 Nr. 2). Die Parkzeitregelungen
konnen auf bestimmte Stunden oder Tage beschrinkt sein.

(2) Wird im Bereich eines eingeschrinkten Haltverbots fiir eine Zone (Zeichen
290 und 292) oder beim Zeichen 314 oder 315 durch ein Zusatzschild die Benutzung
einer Parkscheibe (Bild 291) vorgeschrieben, so ist das Halten nur erlaubt,

1. fiir die Zeit, die auf dem Zusatzschild angegeben ist, und

2. wenn das Fahrzeug eine von auflen gut lesbare Parkscheibe hat und wenn
der Zeiger der Scheibe auf den Strich der halben Stunde eingestellt ist, die dem
Zeitpunkt des Anhaltens folgt.

Wo in dem eingeschrinkten Haltverbot fiir eine Zone Parkuhren oder
Parkscheinautomaten aufgestellt sind, gelten deren Anordnungen. Im {ibrigen
bleiben die Halt- und Parkverbote des § 12 unberiihrt.

(3) Einrichtungen zur Uberwachung der Parkzeit brauchen nicht betitigt zu
werden

1. beim Ein- oder Aussteigen sowie

2. zum Be- oder Entladen.
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2. Beantworten Sie die Kontrollfragen zum Text:

1) Was bestimmi die Parkzeit?

2)Wann brauchen Einrichtungen zur Uberwachung der Parkzeit nicht
betétigt zu werden?

3. Geben Sie die Hauptinformation in Form der Annotation wieder.

§ 14. Sorgfaltspflichten beim Ein- und Aussteigen

1. Lesen Sieund Ubersetzen Sie diese Texte ins Russische.

Gebrauchen sie dabei die Worter aus der Tabelle oben!

(1) Wer ein- oder aussteigt, muss sich so verhalten, dass eine Gefdhrdung
anderer Verkehrsteilnehmer ausgeschlossen ist.

(2) Verlasst der Fiihrer sein Fahrzeug, so muss er die notigen MaBBnahmen
treffen, um Unfille oder Verkehrsstorungen zu vermeiden. Kraftfahrzeuge sind
auch gegen unbefiigte Benutzung zu sichern.

2. Beantworten Sie die Kontrollfragen zum Text:
1) Wie muss man einsteigen und aussteigen?
2) Was muss der Fithrer machen, wenn er sein Auto verldsst?

3. Geben Sie die Hauptinformation in Form der Annotation wieder.

§ 15. Liegenbleiben von Fahrzeugen

1. Lesen Sie und Ubersetzen Sie diese Texte ins Russische.

Gebrauchen sie dabel die Worter aus der Tabelle oben!

Bleibt ein mehrspuriges Fahrzeug an einer Stelle liegen, an der es nicht
rechtzeitig als stehendes Hindernis erkannt werden kann, so ist sofort
Warnblinklicht einzuschalten. Danach ist mindestens ein auffillig warnendes
Zeichen gut sichtbar in ausreichender Entfernung aufzustellen, und zwar bei
schnellem Verkehr in etwa 100 m Entfernung; vorgeschriebene Sicherungsmittel, wie
Warndreiecke, sind zu verwenden. Dariiber hinaus gelten die Vorschriften tiber
die Beleuchtung haltender Fahrzeuge.

2. Beantworten Sie die Kontrollfrage zum Text:
1) Wo ist das Liegenbleiben von Fahrzeugen erlaubt?

3. Geben Sie die Hauptinformation in Form der Annotation wieder.
§ 15a. Abschleppen von Fahrzeugen
1. Lesen Sie und Ubersetzen Sie diese Texte ins Russische.
Gebrauchen sie dabei die Worter aus der Tabelle oben!
(1) Beim Abschleppen eines auf der Autobahn liegengebliebenen Fahrzeugs
ist die Autobahn (Zeichen 330) bei der ndchsten Ausfahrt zu verlassen.
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(2) Beim Abschleppen eines auBlerhalb der Autobahn liegengebliebenen
Fahrzeugs darf nicht in die Autobahn eingefahren werden.

(3) Wihrend des Abschleppens haben beide Fahrzeuge Warnblinklicht
einzuschalten.

(4) Kraftrader diirfen nicht abgeschleppt werden.

2. Beantworten Sie die Kontrollfrage zum Text:
1) Welche Regeln gibt es beim Abschleppen eines Fahrzeugs?

3. Geben Sie die Hauptinformation in Form der Annotation wieder.

§ 16. Warnzeichen

1. Lesen Sie und Ubersetzen Sie diese Texte ins Russische.

Gebrauchen sie dabel die Worter aus der Tabelle oben!

(1) Schall- und Leuchtzeichen darf nur geben,

1. wer auBBerhalb geschlossener Ortschaften iiberholt (§ 5 Abs. 5) oder

2. wer sich oder andere gefdhrdet sieht.

(2) Der Fiihrer eines Omnibusses des Linienverkehrs oder eines
gekennzeichneten Schulbusses muss Warnblinklicht einschalten, wenn er sich
einer Haltestelle ndhert und solange Fahrgaste ein- oder aussteigen, soweit die
StraBenverkehrsbehorde fiir bestimmte Haltestellen ein solches Verhalten
angeordnet hat. Im iibrigen darf auler beim Liegenbleiben (§ 15) und beim
Abschleppen von Fahrzeugen (§ 15a) Warnblinklicht nur einschalten, wer
andere durch sein Fahrzeug gefahrdet oder andere vor Gefahren warnen will, z.
B. Bei Anndherung an einen Stau oder bei besonders langsamer
Fahrgeschwindigkeit auf Autobahnen und anderen schnell befahrenen Stral3en.

(3) Schallzeichen diirfen nicht aus einer Folge verschieden hoher Tone
bestehen.

2. Beantworten Sie die Kontrollfragen zum Text:
1) Wann darf Schall- und Leuchtzeichen geben?
2) Wann muss der Fiihrer eines Omnibusses das Warnblinklicht einschalten?

3. Geben Sie die Hauptinformation in Form der Annotation wieder.

3. Texte fiir selbstandige Ubersetzung

§ 17. Beleuchtung

1. Ubersetzen Sie folgende Texte mit Hilfe des Worterbuches!

(1) Wahrend der Dammerung, bei Dunkelheit oder wenn die Sichtverhéltnisse es
sonst erfordern, sind die vorgeschriebenen Beleuchtungseinrichtungen zu
benutzen. Die Beleuchtungseinrichtungen diirfen nicht verdeckt oder
verschmutzt sein.
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(2) Mit Begrenzungsleuchten (Standlicht) allein darf nicht gefahren werden.
Auf Stralen mit durchgehender, ausreichender Beleuchtung darf auch nicht mit
Fernlicht gefahren werden. Es ist rechtzeitig abzublenden, wenn ein Fahrzeug
entgegenkommt oder mit geringem Abstand vorausfidhrt oder wenn es sonst die
Sicherheit des Verkehrs auf oder neben der Strafle erfordert. Wenn noétig, ist
entsprechend langsamer zu fahren.

(2a) Kraftrader miissen auch am Tage mit Abblendlicht fahren.

(3) Behindert Nebel, Schneefall oder Regen die Sicht erheblich, dann ist
auch am Tage mit Abblendlicht zu fahren. Nur bei solcher Witterung diirfen
Nebelscheinwerfer ein geschaltet sein. Bei zwei Nebelscheinwerfern gentigt statt
des Abblendlichts die zusitzliche Benutzung der Begrenzungsleuchten. An
Kraftridern ohne Beiwagen braucht nur der Nebelscheinwerfer benutzt zu
werden. Nebelschlussleuchten diirfen nur dann benutzt werden, wenn durch
Nebel die Sichtweite weniger als 50 m betragt.

(4) Haltende Fahrzeuge sind auBlerhalb geschlossener Ortschaften mit
eigener Lichtquelle zu beleuchten. Innerhalb geschlossener Ortschaften gentigt
es, nur die der Fahrbahn zugewandte Fahrzeugseite durch Parkleuchten oder auf
andere zugelassene Weise kenntlich zu machen; eigene Beleuchtung ist
entbehrlich, wenn die Straenbeleuchtung das Fahrzeug auf ausreichende
Entfernung deutlich sichtbar macht. Auf der Fahrbahn haltende Fahrzeuge,
ausgenommen Personenkraftwagen, mit einem zuldssigen Gesamtgewicht von
mehr als 3,5 t und Anhénger sind innerhalb geschlossener Ortschaften stets mit
eigener Lichtquelle zu beleuchten oder durch andere zugelassene lichttechnische
Einrichtungen kenntlich zu machen. Fahrzeuge, die ohne Schwierigkeiten von
der Fahrbahn entfernt werden konnen, wie Kraftrader, Fahrrader mit Hilfsmotor,
Fahrrader, Krankenfahrstiihle, einachsige Zugmaschinen, einachsige Anhénger,
Handfahrzeuge oder unbespannte Fuhrwerke diirfen bei Dunkelheit dort nicht
unbeleuchtet stehen gelassen werden.

(4a) Soweit bei Militarfahrzeugen von den allgemeinen Beleuchtungsvors-
chriften abgewichen wird, sind gelb-rote retroreflektierende Warntafeln oder
gleichwertige Absicherungsmittel zu verwenden. Im iibrigen konnen sie an
diesen Fahrzeugen zusitzlich verwendet werden.

(5) Fiihren FuBBgidnger einachsige Zug- oder Arbeitsmaschinen an Holmen
oderHandfahrzeuge mit, so ist mindestens eine nach vorn und hinten gut
sichtbare, nichtblendende Leuchte mit weilem Licht auf der linken Seite
anzubringen oder zu tragen.

(6) Suchscheinwerfer diirfen nur kurz und nicht zum Beleuchten der
Fahrbahn benutzt werden.

2. Vereinfachen und verkiirzen Sie | hre russische Ubersetzung ohne den

Sinn zu verandern. Ubersetzen Sie diesen kurzen russischen Text wiederum
ins Deutsche ohne Worterbuch!
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§ 18. Autobahnen und Kraftfahrstraflen

1. Ubersetzen Sie folgende Texte mit Hilfe des Worterbuches!

(1) Autobahnen (Zeichen 330) und Kraftfahrstralen (Zeichen 331) diirfen
nur mit Kraftfahrzeugen benutzt werden, deren durch die Bauart bestimmte
Hochstgeschwindigkeit mehr als 60 km/h betrdgt; werden Anhidnger mitgefiihrt,
so gilt das gleiche auch fiir diese. Fahrzeug und Ladung diirfen zusammen nicht
hoher als 4 m und nicht breiter als 2,55 m sein. Kiihlfahrzeuge diirfen nicht
breiter als 2,6 m sein.

(2) Auf Autobahnen darf nur an gekennzeichneten Anschlussstellen
(Zeichen 330) eingefahren werden, auf Kraftfahrstralen nur an Kreuzungen oder
Einmiindungen.

(3) Der Verkehr auf der durchgehenden Fahrbahn hat die Vorfahrt.

(4) (aufgehoben)

(5) Auf Autobahnen darf innerhalb geschlossener Ortschaften schneller als
50 km/h gefahren werden. Auf ithnen sowie aullerhalb geschlossener Ortschaften
auf Kraftfahrstralen mit Fahrbahnen fiir eine Richtung, die durch Mittelstreifen
oder sonstige bauliche Einrichtungen getrennt sind, betrdgt die zuldssige
Hochstgeschwindigkeit auch un ter giinstigsten Umstédnden

1. fiir Kraftfahrzeuge mit einem zulédssigen Gesamtgewicht von mehr als 3,5
t, ausgenommen Personenkraftwagen, fiir Personenkraftwagen mit Anhinger,
Lastkraftwagen mit Anhidnger, Wohnmobile mit Anhénger und Zugmaschinen
mit Anhédnger sowie fiir Kraftomnibusse ohne Anhédnger oder mit Gepickan-
hianger 80 km/h,

2. fiir Kraftrdder mit Anhénger und selbstfahrende Arbeitsmaschinen mit
Anhénger, fiir Zugmaschinen mit zwei Anhdngern sowie fiir Kraftomnibusse mit
Anhénger oder Fahrgésten, fiir die keine Sitzpldtze mehr zur Verfligung stehen,
60 km/h, 3. fiir Kraftomnibusse ohne Anhéanger,

a) die nach Eintragung im Fahrzeugschein geeignet sind, eine Hochstge-
schwindigkeit von 100 km/h zu fahren,

b) deren Motorleistung mindestens 11 kW/t des zuldssigen Gesamtgewichts
betrdgt und

c) an deren Riickseite eine mit dem Siegel der Zulassungsstelle versehene
«100»- Plakette angebracht ist 100 km/h.

(6) Wer auf der Autobahn mit Abblendlicht fahrt, braucht seine
Geschwindigkeit nicht der Reichweite des Abblendlichts anzupassen, wenn

1. die Schlussleuchten des vorausfahrenden Kraftfahrzeugs klar erkennbar
sind und ein ausreichender Abstand von ihm eingehalten wird, oder

2. der Verlauf der Fahrbahn durch Leiteinrichtungen mit Riickstrahlern und,
zu sammen mit fremdem Licht, Hindernisse rechtzeitig erkennbar sind.

(7) Wenden und Riickwértsfahren sind verboten.

(8) Halten, auch auf Seitenstreifen, ist verboten.
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(9) FuBginger diirfen Autobahnen nicht betreten. Kraftfahrstraen diirfen sie
nur an Kreuzungen, Einmiindungen oder sonstigen dafiir vorgesehenen Stellen
iiberschreiten; sonst ist jedes Betreten verboten.

(10) Die Ausfahrt von Autobahnen ist nur an Stellen erlaubt, die durch die
Ausfahrttafel (Zeichen 332) und durch das Pfeilschild (Zeichen 333) oder durch
eins dieser Zeichen gekennzeichnet sind. Die Ausfahrt von Kraftfahrstralen ist
nur an Kreuzungen oder Einmiindungen erlaubt.

2. Vereinfachen und verkiirzen Sie | hre russische Ubersetzung ohne den
Sinn zu verandern. Ubersetzen Sie diesen kurzen russischen Text wiederum
ins Deutsche ohne Worterbuch!

§ 19. Bahniibergiange

1. Ubersetzen Sie folgende Texte mit Hilfe des Worterbuches!

(1) Schienenfahrzeuge haben Vorrang

1. auf Bahniibergidngen mit Andreaskreuz (Zeichen 201),

2. auf Bahniibergingen iiber Ful3-, Feld-, Wald- oder Radwege und

3.in Hafen- und Industriegebieten, wenn an den FEinfahrten das
Andreaskreuz mit dem Zusatzschild ,,Hafengebiet, Schienenfahrzeuge haben
Vorrang® oder ,,Industriegebiet, Schienenfahrzeuge haben Vorrang* steht.

Der Stralenverkehr darf sich solchen Bahniibergingen nur mit méBiger
Geschwindigkeit ndhern.

(2) Fahrzeuge haben vor dem Andreaskreuz, FulBlginger in sicherer
Entfernung vor dem Bahniibergang zu warten, wenn

1. sich ein Schienenfahrzeug néhert,

2. rotes Blinklicht oder gelbe oder rote Lichtzeichen gegeben werden,

3. die Schranken sich senken oder geschlossen sind oder

4. ein Bahnbediensteter Halt gebietet.

Hat rotes Blinklicht die Form eines Pfeiles, so hat nur zu warten, wer in die
Richtung des Pfeiles abbiegen will. Das Senken der Schranken kann durch
Glockenzeichen angekiindigt werden.

(3) Lastkraftwagen mit einem zuldssigen Gesamtgewicht liber 7,5 t und
Ziige haben in den Fillen des Absatzes 2 Nr. 2 und 3 aullerhalb geschlossener
Ortschaften auf Stralen, auf denen sie von mehrspurigen Fahrzeugen iiberholt
werden konnen und diirfen, schon unmittelbar nach der einstreifigen Bake
(Zeichen 162) zu warten.

(4) Kann der Bahniibergang wegen des StraBBenverkehrs nicht ziigig und
ohne Aufenthalt iiberquert werden, ist vor dem Andreaskreuz zu warten.

(5) Wer einen FuB3-, Feld-, Wald- oder Radweg benutzt, muss sich an
Bahniibergingen ohne Andreaskreuz entsprechend verhalten.

(6) Vor Bahniibergdngen ohne Vorrang der Schienenfahrzeuge ist in
sicherer Entfernung zu warten, wenn ein Bahnbediensteter mit einer wei3-rot-
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weillen Fahne oder einer roten Leuchte Halt gebietet. Werden gelbe oder rote
Lichtzeichen gegeben, gilt § 37 Abs. 2 Nr. 1 entsprechend.
(7) Die Scheinwerfer wartender Kraftfahrzeuge diirfen niemand blenden.

2. Vereinfachen und verkiirzen Sie | hre russische Ubersetzung ohne den
Sinn zu verandern. Ubersetzen Sie diesen kurzen russischen Text wiederum
ins Deutsche ohne Worterbuch!

§ 20. Offentliche Verkehrsmittel und Schulbusse

1. Ubersetzen Sie folgende Texte mit Hilfe des Worterbuches!

(1) An Omnibussen des Linienverkehrs, an StraBenbahnen und an
gekennzeichneten Schulbussen, die an Haltestellen (Zeichen 224) halten, darf,
auch im Gegenverkehr, nur vorsichtig vorbeigefahren werden.

(2) Wenn Fahrgidste ein- oder aussteigen, darf rechts nur mit
Schrittgeschwindigkeit und nur in einem solchen Abstand vorbeigefahren
werden, dass eine Gefdhrdung von Fahrgisten ausgeschlossen ist. Sie diirfen
auch nicht behindert werden. Wenn nétig, muss der Fahrzeugfiihrer warten.

(3) Omnibusse des Linienverkehrs und gekennzeichnete Schulbusse, die
sich einer Haltestelle (Zeichen 224) ndhern und Warnblinklicht eingeschaltet
haben, diirfen nicht iiberholt werden.

(4) An Omnibussen des Linienverkehrs und an gekennzeichneten
Schulbussen, die an Haltestellen (Zeichen 224) halten und Warnblinklicht
eingeschaltet haben, darf nur mit Schrittgeschwindigkeit und nur in einem
solchen Abstand vorbeigefahren werden, dass eine Gefdhrdung von Fahrgésten
ausgeschlossen ist. Die Schrittgeschwindigkeit gilt auch fiir den Gegenverkehr
auf derselben Fahrbahn. Die Fahrgiste diirfen auch nicht behindert werden.
Wenn notig, muss der Fahrzeugfiihrer warten.

(5) Omnibussen des Linienverkehrs und Schulbussen ist das Abfahren von
gekennzeichneten Haltestellen zu ermoglichen. Wenn nétig, miissen andere
Fahrzeuge warten.

(6) Personen, die offentliche Verkehrsmittel benutzen wollen, miissen sie
auf den Gehwegen, den Seitenstreifen oder einer Haltestelleninsel, sonst am
Rand der Fahrbahn erwarten.

2. Vereinfachen und verkiirzen Sie | hre russische Ubersetzung ohne den
Sinn zu verandern. Ubersetzen Sie diesen kurzen russischen Text wiederum
ins Deutsche ohne Worterbuch!

§ 21. Personenbeforderung
1. Ubersetzen Sie folgende Texte mit Hilfe des Worterbuches!
(1) Esist verboten, Personen mitzunehmen
1. auf Kraftriddern ohne besonderen Sitz,
2. auf Zugmaschinen ohne geeignete Sitzgelegenheit oder

60



3.in Wohnwagen mit nur einer Achse oder mit Doppelachse hinter
Kraftfahrzeugen.

(1a) Kinder bis zum vollendeten 12. Lebensjahr, die kleiner als 150 c¢m sind,
diirfen in Kraftfahrzeugen auf Sitzen, fiir die Sicherheitsgurte vorgeschrieben
sind, nur mitgenommen werden, wenn Riickhalteeinrichtungen fiir Kinder
benutzt werden, die amtlich genehmigt und fiir das Kind geeignet sind. Das gilt
nicht in Kraftomnibussen mit einer zuldssigen Gesamtmasse von mehr als 3,5 t.
Abweichend von Satz 1 diirfen Kinder auf Riicksitzen ohne Sicherung durch
Riickhalteeinrichtungen beférdert werden, wenn wegen der Sicherung von
anderen Personen fiir die Befestigung von Riickhalteeinrichtungen fiir Kinder
keine Moglichkeit mehr besteht.

(2) Auf der Ladefliche von Lastkraftwagen diirfen nur bis zu 8 Personen
mitgenommen werden, wenn sie die Ladung begleiten miissen, auf der
Ladefldche zu arbeiten haben oder wenn sie mit dem fiir ithren Arbeitgeber
eingesetzten Fahrzeug zu oder von ihrer Arbeitsstelle befordert werden. Auf der
Ladefldche von Anhdngern darf niemand mitgenommen werden. Jedoch diirfen
auf Anhdngern, wenn diese fiir land- oder forstwirtschaftliche Zwecke eingesetzt
werden, Personen auf geeigneten Sitzgelegenheiten mitgenommen werden. Das
Stehen wiahrend der Fahrt ist verboten, soweit es nicht zur Begleitung der
Ladung oder zur Arbeit auf der Ladefldche erforderlich ist.

(3) Auf Fahrridern diirfen nur Kinder unter 7 Jahren von mindestens 16
Jahre alten Personen mitgenommen werden, wenn fiir die Kinder besondere
Sitze vorhanden sind und durch Radverkleidungen oder gleich wirksame
Vorrichtungen dafiir gesorgt ist, dass die Fiile der Kinder nicht in die Speichen
geraten konnen.

2. Vereinfachen und verkirzen Sie Ihre russische Ubersetzung ohne den
Sinn zu verandern. Ubersetzen Sie diesen kurzen russischen Text wiederum
ins Deutsche ohne Worterbuch!

§ 21a. Sicherheitsgurte, Schutzhelme

1. Ubersetzen Sie folgende Texte mit Hilfe des Worterbuches!

(1) Vorgeschriebene Sicherheitsgurte miissen wéhrend der Fahrt angelegt
sein. Das gilt nicht fiir

1. Taxifahrer und Mietwagenfahrer bei der Fahrgastbeforderung,

2. Lieferanten beim Haus-zu-Haus-Verkehr im Auslieferungsbezirk,

3. Fahrten mit Schrittgeschwindigkeit wie Riickwirtsfahren, Fahrten auf
Parkplitzen,

4. Fahrten in Kraftomnibussen, bei denen die Beforderung stehender
Fahrgaste zugelassen ist,

5. das Betriebspersonal in Kraftomnibussen und das Begleitpersonal von
besonders betreuungsbediirftigen Personengruppen wihrend der Dienstleistungen,
die ein Verlassen des Sitzplatzes erfordern,
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6. Fahrgdste in Kraftomnibussen mit einer zuldssigen Gesamtmasse von
mehr als 3,51 beim kurzzeitigen Verlassen des Sitzplatzes.

(2) Die Fiihrer von Kraftridern und ihre Beifahrer miissen wihrend der
Fahrt amtlich genehmigte Schutzhelme tragen.

2. Vereinfachen und verkiirzen Sie | hre russische Ubersetzung ohne den
Sinn zu verandern. Ubersetzen Sie diesen kurzen russischen Text wiederum
ins Deutsche ohne Worterbuch!

§ 22. Ladung

1. Ubersetzen Sie folgende Texte mit Hilfe des Worterbuches!

(1) Die Ladung sowie Spannketten, Gerédte und sonstige Ladeeinrichtungen
sind verkehrssicher zu verstauen und gegen Herabfallen und vermeidbares
Larmen besonders zu sichern.

(2) Fahrzeug und Ladung diirfen zusammen nicht breiter als 2,55 m und
nicht hoher als 4 m sein. Fahrzeuge, die fiir land- oder forstwirtschaftliche
Zwecke eingesetzt wer den, diirfen, wenn sie mit land- oder
forstwirtschaftlichen Erzeugnissen oder Arbeitsgerdten beladen sind, samt
Ladung nicht breiter als 3 m sein. Sind sie mit land- oder forstwirtschaftlichen
Erzeugnissen beladen, diirfen sie samt Ladung hoher als 4 m sein.
Kiihlfahrzeuge diirfen nicht breiter als 2,6 m sein.

(3) Ladung darf bis zu einer Hohe von 2,5 m nicht nach vorn iiber das
Fahrzeug,bei Ziigen iliber das ziehende Fahrzeug hinausragen. Im tiibrigen darf
der Ladungsiiberstand nach vorn bis zu 50 cm iiber das Fahrzeug, bei Ziigen bis
zu 50 cm iiber das zie hende Fahrzeug betragen.

(4) Nach hinten darf die Ladung bis zu 1,5 m hinausragen, jedoch bei
Beforderung iiber eine Wegstrecke bis zu einer Entfernung von 100 km bis zu 3
m; die auBlerhalb des Geltungsbereichs dieser Verordnung zuriickgelegten
Wegstrecken werden nicht berticksichtigt. Fahrzeug oder Zug samt Ladung darf
nicht ldnger als 20,75 m sein. Ragt das dullerste Ende der Ladung mehr als 1 m
tiber die Riickstrahler des Fahrzeugs nach hinten hinaus, so ist es kenntlich zu
machen durch mindestens

1. eine hellrote, nicht unter 30 x 30 cm groBe, durch eine Querstange
auseinandergehaltene Fahne,

2. ein gleich grofBes, hellrotes, quer zur Fahrtrichtung pendelnd aufgehingtes
Schild oder

3. einen senkrecht angebrachten zylindrischen Korper gleicher Farbe und
Hohe mit einem Durchmesser von mindestens 35 cm.

Diese Sicherungsmittel diirfen nicht hoher als 1,5 m iiber der Fahrbahn
angebracht werden. Wenn nétig (§17 Abs. 1), ist mindestens eine Leuchte mit
rotem Licht an gleicher Stelle anzubringen, auBBerdem ein roter Riickstrahler
nicht hoher als 90 cm.
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(5) Ragt die Ladung seitlich mehr als 40 cm iiber die Fahrzeugleuchten, bei
Kraftfahrzeugen iiber den dulleren Rand der Lichtaustrittsflichen der Begrenzungs-
oder Schlussleuchten hinaus, so ist sie, wenn notig (§ 17 Abs. 1), kenntlich zu
machen, und zwar seitlich hochstens 40 cm von threm Rand und hochstens 1,5
m iiber der Fahrbahn nach vorn durch eine Leuchte mit weillem, nach hinten
durch eine mit rotem Licht. Einzelne Stangen oder Pfahle, waagerecht liegende
Platten und andere schlecht erkennbare Gegenstinde diirfen seitlich nicht
herausragen.

2. Vereinfachen und verkiirzen Sie | hre russische Ubersetzung ohne den
Sinn zu verandern. Ubersetzen Sie diesen kurzen russischen Text wiederum
ins Deutsche ohne Worterbuch!

4. Testfragen zur Lektion 2

A. Theoretische Fragen
Die 1. Frage: Ist das Halten auf Bahniibergidngen zuléssig?
1. Ja, zuldssig
2. Nein, unzuldssig
3. Zuldssig, wenn es dort keine Fussginger gibt

Die 2. Frage: Darf mit Begrenzungsleuchten (Standlicht) allein gefahren
werden?

1.Ja

2. Nein

3. Nur bei gutem Wetter

Die 3. Frage: Wann ist an Tage mit Abblendlicht zu fahren?
1. Am Wochenende

2. Im Sommer

3. Bei Nebel, Schneefall oder Regen

Die 4. Frage: Wie muss die Hochstgeschwindigkeit auf der Autobahn sein?
1. rund 50 km/h

2. weniger als 60 km/h

3. mehr als 60 km/h

Die 5. Frage: Was ist auf der Autobahn verboten?

1. Rauchen

2. Wenden und Riickwértsfahren

3. die Geschwindigkeit mehr als 60 Stundenkilometer
4. Halten
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Die 6. Frage: Wer darf ohne vorgeschriebene Sicherheitsgurte fahren?
1. Alle Fahrer

2. Taxifahrer und Mietwagenfahrer bei der Fahrgastbeférderung

3. Niemand

Die 7. Frage: Wie gross diirfen Fahrzeug und Ladung zusammen sein?
1. nicht breiter als 2,55 m, nicht hoher als 4 m

2. nicht breiter als 1,55 m, nicht hoher als 2 m

3. nicht breiter als 6,55 m, nicht héher als 10 m

B. Praktische Fragen
Die 1. Frage: Wo darf man parken?
1. Nurinb
2. Nurin B
3. Nurin A und B
4. Nirgends

Die 2. Frage: Darf man hier ein Auto parken?

1.Ja

2. Ja, wenn es keine Storungen fiir den Verkehr gibt
~ 3.Nein
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Die 3. Frage: Wer parkt nicht richtig?
1. Nur A
2. Nur b

Die 4. Frage: Mit welcher Hochstgeschwindigkeit diirfen Sie hier fahren?
1. 70 Stundenkilometer
2. 90 Stundenkilometer
3. 110 Stundenkilometer

- d
&

Die 5. Frage: Wer verletzt die Verkehrsregeln?
1. Nur der Fahrer des Autos

2. Nur der Fahrer des Lastkraftwagens

3. Beide
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Die 6. Frage: Wer parkt nicht richtig?
1. Beide

2. Nur der Fahrer des Autos

3. Nur der Fahrer des Mofas

Die 7. Frage: Darf man an der hingewiesenen Stelle das Auto parken?
1.Ja

2. Nein
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LEKTION 3. Sonstige Pflichten des Fahrzeugfuhrers

1. Wortschatz zum Thema.

2. Grundtexte:

§ 23 Sonstige Pflichten des Fahrzeugfiihrers
§ 24 Besondere Fortbewegungsmittel

§ 25 FuBgénger

§26 FuBgangeruberwege

§27 Verbiande

§28Tiere

3. Texte fiir selbstindige Ubersetzung:
§29 OberméBige StraBenbenutzung

§30 Umweltschutz und Sonntagsfahrverbot
§31 Sport und Spiel

§ 32 Verkehrshindernisse

§ 33 Verkehrsbeeintrachtigungen

§ 34 Unfall

§ 35 Sonderrechte

4. Testfragen zur Lektion 3.

1. Wortschatz zum Thema.
Lernen Sie folgende Worter!

Substantive Verben Adjektive und andere
Worter
der Anhénger (-s, =) — ablenken von D (te, t) —  |ausldndisch — unHo-
TpUIICT OTBJICKATh OT YETO-THO0  |CTpaHHBINA

ausschalten (te, t) —
BBIKJTIOUATh
beeintrachtigen (te, t) —

die Beachtung (=, -en) —
BHUMaHUE, COOJIIOICHUE
die Bedingung (=, -en) —

yCIIOBUE OKa3bIBAaTh OTPUIIATEIILHOE
die Beleuchtungseinrichtung | BnusiHuE

(=, -en) — OCBETUTEIBHOE befinden, sich (a,u) — Ha-
YCTPOMCTBO XOIUThCA

behindern (te, t) — npermsT-
CTBOBATh, MEIIATh
beldstigen (te, t) —
OECIIOKOUTH, HA10CIaTh
beschmutzen (te, t) — 3a-

die Beschiadigung (=, -en) —
NpPUYUHEHHUE Bpea

die Briicke (=, -n) — mocT
die Erlaubniss (=) — pa3pe-
IICHHE

dringend — cpouno
gesetzlich — 3akoHHO
laut — rpomko

notig — Hy»KHO, HE00-
XOJIMMO

sonstig — 1) npexHuii;
2) npouuii, Apyrou
liberméssig — upe3mMepHo
unverziiglich — Hemen-
JICHHO

unzuléssig — Hegomy-
CTUMBII

das Fahrzeug (-es, €) — IPSI3HSTH verantwortlich —
TPAHCIIOPTHOE CPEICTBO beseitigen (te, t) — ycTpaHsITh | OTBETCBEHHBIIM
das Gerit (-es, -¢) — dienen (te, t) — cimyxuth  |vorgeschrieben —
npuOop, YCTPOHCTBO peITUCaHHBIN
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die Geschwindigkeit (=, -en) —
CKOPOCTh

das Hinderniss (-ses, -se) —
NPETATCTBHE, 3aTPaXKICHHIE
der Larm (-es) — mym

der Lastkraftwagen (-s, =) —
Ipy30BOi aBTOMOOUIIh

der Lautsprecher (-s, =) —

T'POMKOTOBOPHUTEITb
die Pflicht (=, -en) — nour,
00s13aHHOCTH

das Recht (-es, -€) — mpaBo
die Reinigung (=, -en) —
OYHCTKA

das Rennen (-s, =) — ToHKH,
COpPEBHOBAHHSI

der Uberweg (-es, -€) —
(TermexoIHbIN ) Iepexo/1
der Umweltschutz (-es) —
3alIUTa OKPYKAKOLIEH
CpeIb

der Unfall (-es, ...félle) —
HECUYACTHBIN Clly4yan

die Veranstaltung (=, -en) —
OpraHu3aInsl, MEPOTIPUSITHE
der Verband (-es, ...bande) —
COI03, OOIIIECTBO

das Verbot (-es, -¢) — 3anpe-
IICHUE

die Verkehrssicherheit (=,
-en) — 6€30MacHOCTh
TIBUKCHHSI

die Voraussetzung (=, -en)
— TIPEINOCHIIKA, YCIOBHE
der Zolldienst (-es, -¢) —
TaMO>KEHHas C1yk0a

einschrianken (te, t) —
OTpaHUYHMBATh

entfernen (te, t) — ynansarp
erfordern (te, t) — TpeGoBaTh
erwarten (te, t) — xaaTh
fiihren (te, t) — BecTH
gelten (a, 0) — cTOUTH, 11e-
HUTh

leiden (i, 1) — cTpanathb
sorgen (fiir A) (te, t) —
3a00TUTHCS

storen (te, t) - MmemaTh
tiberholen (te, t) — 00ro-
HSATh

iiberqueren (te, t) — nepe-
cekarthb (yauILy)
untersagen (te, t) — 3amnpe-
1aTh

verbieten (0, 0) — 3arnperiaTh
verletzen (te, t) — mo-
BpEXKIATh

verwechseln (te, t) — me-
penyTarhb

vorgesehen — mipey-
CMOTPEHHBIN
wesentlich — cye-
CTBEHHBIN

zuldssig — 10y CTUMBIIH
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2. Grundtexte

§ 23. Sonstige Pflichten des Fahrzeugfiihrers

1. Lesen Sie und Ubersetzen Sie diese Texte ins Russische.

Gebrauchen sie dabel die Worter aus der Tabelle oben!

(1) Der Fahrzeugfiihrer ist dafiir verantwortlich, dass seine Sicht und das
Gehor nichtdurch die Besetzung, Tiere, die Ladung, Gerite oder den Zustand
des Fahrzeugs beeintrichtigt werden. Er muss dafiir sorgen, dass das Fahrzeug,
der Zug, das Gespannsowie die Ladung und die Besetzung vorschriftsmiflig
sind und dass die Verkehrssicherheit des Fahrzeugs durch die Ladung oder die
Besetzung nicht leidet. Er mussauch dafiir sorgen, dass die vorgeschriebenen
Kennzeichen stets gut lesbar sind. Vorgeschriebene Beleuchtungseinrichtungen
miissen an Kraftfahrzeugen und ihren Anhidngern sowie an Fahrrddern auch am
Tage vorhanden und betriebsbereit sein, sonstjedoch nur, falls zu erwarten ist,
dass sich das Fahrzeug noch im Verkehr befinden wird,wenn Beleuchtung notig
ist (§ 17 Abs. 1).

(1a) Dem Fahrzeugfiihrer ist die Benutzung eines Mobil- oder Autotelefons
untersagt, wenn er hierfiir das Mobiltelefon oder den Horer des Autotelefons
aufnimmt oder hélt. Dies gilt nicht, wenn das Fahrzeug steht und bei
Kraftfahrzeugen der Motor ausgeschaltet ist.

(1b) Dem Fiihrer eines Kraftfahrzeuges ist es untersagt, ein technisches
Geriat zu betreiben oder betriebsbereit mitzufithren, das dafiir bestimmt ist,
VerkehrsiiberwachungsmaBBnahmen anzuzeigen oder zu storen. Das gilt
insbesondere flir Gerdte zur Storung oder Anzeige von Geschwindigkeitsmessungen
(Radarwarn- oder Laserstorgeréte).

(2) Der Fahrzeugfiihrer muss das Fahrzeug, den Zug oder das Gespann auf
dem kiirzesten Weg aus dem Verkehr ziehen, falls unterwegs auftretende
Maingel, welche die Verkehrssicherheit wesentlich beeintrachtigen, nicht alsbald
beseitigt werden; dagegen diirfen Kraftrdder und Fahrrdder dann geschoben
werden.

(2) Radfahrer und Fiihrer von Kraftrddern diirfen sich nicht an Fahrzeuge
anhédngen. Sie diirfen nicht freihdndig fahren. Die Fiile diirfen sie nur dann von
den Pedalen oder den Fullrasten nehmen, wenn der Stralenzustand das erfordert.

2. Beantworten Sie die Kontrollfragen zum Text:
1) Wofiir ist der Fahrzeugfiihrer verantwortlich?

2)Was ist dem Fahrzeugfiihrer ist untersagt?

3. Geben Sie die Hauptinformation in Form der Annotation wieder.
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§ 24. Besondere Fortbewegungsmittel

1. Lesen Sie und Ubersetzen Sie diese Texte ins Russische.

Gebrauchen sie dabei die Worter aus der Tabelle oben!

(1) Schiebe- und Greifreifenrollstiihle, Rodelschlitten, Kinderwagen,
Roller, Kinderfahrrdader und &dhnliche Fortbewegungsmittel sind nicht Fahrzeuge
im Sinne der Verordnung.

(1) Mit Krankenfahrstithlen oder mit anderen als in Absatz 1 genannten
Rollstiihlen darf dort, wo FuBgingerverkehr zuléssig ist, gefahren werden,
jedoch nur mit Schrittgeschwindigkeit.

2. Beantworten Sie die Kontrollfragen zum Text:
1) Was gehort zu den besonderen Fortbewegungsmitteln?
2) Wo darf mit Krankenfahrstiihlen gefahren werden?

3. Geben Sie die Hauptinformation in Form der Annotation wieder.

§ 25. Fuliganger

1. Lesen Sie und Ubersetzen Sie diese Texte ins Russische.

Gebrauchen sie dabei die Worter aus der Tabelle oben!

(1) FuBgénger miissen die Gehwege benutzen. Auf der Fahrbahn diirfen sie
nur gehen, wenn die StraBBe weder einen Gehweg noch einen Seitenstreifen hat.
Benutzen sie die Fahrbahn, so miissen sie innerhalb geschlossener Ortschaften
am rechten oder linken Fahrbahnrand gehen; auBlerhalb geschlossener
Ortschaften miissen sie am linken Fahrbahnrand gehen, wenn das zumutbar ist.
Bei Dunkelheit, bei schlechter Sicht oder wenn die Verkehrslage es erfordert,
miissen sie einzeln hintereinander gehen.

(1) FuBgénger, die Fahrzeuge oder sperrige Gegenstinde mitfiihren, miissen
die Fahrbahn benutzen, wenn sie auf dem Gehweg oder auf dem Seitenstreifen
die anderen FuBginger erheblich behindern wiirden. Benutzen Fullgénger, die
Fahrzeuge mit fiihren, die Fahrbahn, so miissen sie am rechten Fahrbahnrand
gehen; vor dem Abbiegen nach links diirfen sie sich nicht links einordnen.

(1) FuBgéanger haben Fahrbahnen unter Beachtung des Fahrzeugverkehrs
ziigig auf dem kiirzesten Weg quer zur Fahrtrichtung zu iiberschreiten, und
zwar, wenn die Verkehrslage es erfordert, nur an Kreuzungen oder
Einmiindungen, an Lichtzeichenanlagen innerhalb von Markierungen oder auf
FuBgingeriiberwegen (Zeichen 293). Wird die Fahrbahn an Kreuzungen oder
Einmiindungen tiberschritten, so sind dort angebrachte Fu3gingeriiberwege oder
Markierungen an Lichtzeichenanlagen stets zu benutzen.

(2) FuBlgénger diirfen Absperrungen, wie Stangen- oder Kettengeldnder,
nicht iiberschreiten. Absperrschranken (§ 43) verbieten das Betreten der
abgesperrten Stral3en flachen.
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(3) Gleisanlagen, die nicht zugleich dem sonstigen Offentlichen
StraBenverkehr dienen, diirfen nur an den dafiir vorgesehenen Stellen betreten
werden.

2. Beantworten Sie die Kontrollfragen zum Text:
1) Was miissen die Fullgidnger benutzen?
2) Wann diirfen sie auf der Fahrbahn gehen?

3. Geben Sie die Hauptinformation in Form der Annotation wieder.

§ 26. Fullgiangeriiberwege

1. Lesen Sie und Ubersetzen Sie diese Texte ins Russische.

Gebrauchen sie dabel die Worter aus der Tabelle oben!

(1) An FuBgingeriiberwegen haben Fahrzeuge mit Ausnahme von
Schienenfahrzeugen den FuBgidngern sowie Fahrern von Krankenfahrstiihlen
oder Rollstiihlen, welche den Uberweg erkennbar benutzen wollen, das
Uberqueren der Fahrbahn zu ermdglichen. Dann diirfen sie nur mit méiBiger
Geschwindigkeit heranfahren; wenn notig, miissen sie warten.

(2) Stockt der Verkehr, so diirfen Fahrzeuge nicht auf den Uberweg fahren,
wenn sie auf thm warten miissten.

(3) An Uberwegen darf nicht iiberholt werden.

(4) Fiihrt die Markierung liber einen Radweg oder einen anderen Stra3enteil,
so gelten diese Vorschriften entsprechend.

2. Beantworten Sie die Kontrollfragen zum Text:
1) Wo darf man die Stra3e iiberqueren?
2)Darf an Uberwegen iiberholt werden?

3. Geben Sie die Hauptinformation in Form der Annotation wieder.

§ 27. Verbinde

1. Lesen Sie und Ubersetzen Sie diese Texte ins Russische.

Gebrauchen sie dabel die Worter aus der Tabelle oben!

(1) Fiir geschlossene Verbiande gelten die fiir den gesamten Fahrverkehr
einheitlich bestehenden Verkehrsregeln und Anordnungen sinngemif3. Mehr als
15 Radfahrer diirfen einen geschlossenen Verband bilden. Dann diirfen sie zu
zweit nebeneinander auf der Fahrbahn fahren. Kinder- und Jugendgruppen zu
Ful3 miissen, soweit moglich, die Gehwege benutzen.

(2) Geschlossene Verbinde, Leichenziige und Prozessionen miissen, wenn
threLénge dies erfordert, in angemessenen Abstinden Zwischenrdume fiir den
ubrigenVerkehr frei lassen; an anderen Stellen darf dieser sie nicht
unterbrechen.
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(3) Geschlossen ist ein Verband, wenn er flir andere Verkehrsteilnehmer als
solcher deutlich erkennbar ist. Bei Kraftfahrzeugverbanden muss dazu jedes
einzelne Fahrzeug als zum Verband gehorig gekennzeichnet sein.

(4) Die seitliche Begrenzung geschlossen reitender oder zu Ful3
marschierender Verbande muss, wenn notig (§ 17 Abs. 1), mindestens nach vorn
durch nicht blendende Leuchten mit weillen Licht, nach hinten durch Leuchten
mit rotem Licht oder gelbem Blinklicht kenntlich gemacht werden. Gliedert sich
ein solcher Verband in mehrere deutlich voneinander getrennte Abteilungen,
dann ist jede auf diese Weise zu sichern. Eigene Beleuchtung brauchen die
Verbinde nicht, wenn sie sonst ausreichend beleuchtet sind.

(5) Der Fiihrer des Verbandes hat dafiir zu sorgen, dass die fiir geschlossene
Verbédnde geltenden Vorschriften befolgt werden.

(6) Auf Briicken darf nicht im Gleichschritt marschiert werden.

2. Beantworten Sie die Kontrollfragen zum Text:
1. Wer darf einen geschlossenen Verband bilden?
2. Wofiir sorgt der Fiihrer des Verbandes?

3. Geben Sie die Hauptinformation in Form der Annotation wieder.

§ 28. Tiere

1. Lesen Sie und Ubersetzen Sie diese Texte ins Russische.

Gebrauchen sie dabel die Worter aus der Tabelle oben!

(1) Haus- und Stalltiere, die den Verkehr gefdhrden kénnen, sind von der
Strafle fernzuhalten. Sie sind dort nur zugelassen, wenn sie von geeigneten
Personen begleitet sind, die ausreichend auf sie einwirken konnen. Es ist
verboten, Tiere von Kraftfahrzeugen aus zu fithren. Von Fahrrddern aus diirfen
nur Hunde gefiihrt werden.

(1) Fir Reiter, Fiihrer von Pferden sowie Treiber und Fiihrer von Vieh
gelten die fiir den gesamten Fahrverkehr einheitlich bestehenden Verkehrsregeln
und Anordnungen sinngemdf. Zur Beleuchtung miissen mindestens verwendet
werden:

1. beim Treiben von Vieh vorn eine nicht blendende Leuchte mit weillem
Licht und am Ende eine Leuchte mit rotem Licht,

2. beim Fiihren auch nur eines Grofitieres oder von Vieh eine nicht
blendende Leuchte mit weillem Licht, die auf der linken Seite nach vorn und
hinten gut sichtbar mitzufiihren ist.

2. Beantworten Sie die Kontrollfragen zum Text:
1) Wann sind Tiere auf der Stralle zugelassen?
2) Welche Verkehresregeln gelten fiir Reiter, Fiihrer von Pferden?

3. Geben Sie die Hauptinformation in Form der Annotation wieder.
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3. Texte fiir selbstandige Ubersetzung

§ 29. UbermiBige Straenbenutzung

1. Ubersetzen Sie folgende Texte mit Hilfe des Worterbuches!

(1) Rennen mit Kraftfahrzeugen sind verboten.

(2) Veranstaltungen, fiir die Stralen mehr als verkehrsiiblich in Anspruch
genommen werden, bedirfen der Erlaubnis. Das ist der Fall, wenn die
Benutzung der Strafle fiir den Verkehr wegen der Zahl oder des Verhaltens der
Teilnehmer oder der Fahrweise der beteiligten Fahrzeuge eingeschrinkt wird;
Kraftfahrzeuge in geschlossenem Verband nehmen die Strafle stets mehr als
verkehrsiiblich in Anspruch. Der Veranstalter hat dafiir zu sorgen, dass die
Verkehrsvorschriften sowie etwaige Bedingungen und Auflagen befolgt werden.

(3) Einer Erlaubnis bedarf der Verkehr mit Fahrzeugen und Ziigen, deren
Abmessungen, Achslasten oder Gesamtgewichte die gesetzlich allgemein
zugelassenen Grenzen tatsdchlich liberschreiten. Das gilt auch fiir den Verkehr
mit Fahrzeugen, deren Bauart dem Fiihrer kein ausreichendes Sichtfeld ldsst.

2. Vereinfachen und verkiirzen Sie | hre russische Ubersetzung ohne den
Sinn zu verandern. Ubersetzen Sie diesen kurzen russischen Text wiederum
ins Deutsche ohne Worterbuch!

§ 30. Umweltschutz und Sonntagsfahrverbot

1. Ubersetzen Sie folgende Texte mit Hilfe des Worterbuches!

(1) Bei der Benutzung von Fahrzeugen sind unndétiger Larm und
vermeidbare Abgasbeldstigungen verboten. Es ist insbesondere verboten,
Fahrzeugmotoren unnétig laufen zu lassen und Fahrzeugtiiren ibermiBig laut zu
schliefen. Unniitzes Hin- und Herfahren ist innerhalb geschlossener Ortschaften
verboten, wenn andere dadurch beldstigt werden.

(2) Veranstaltungen mit Kraftfahrzeugen bediirfen der Erlaubnis, wenn sie
die Nacht ruhe stéren kdnnen.

(3) An Sonntagen und Feiertagen diirfen in der Zeit von 0 bis 22 Uhr
Lastkraftwagen mit einem zuldssigen Gesamtgewicht iiber 7,5 t sowie Anhédnger
hinter Lastkraftwagen nicht verkehren.

Das Verbot gilt nicht fiir

1. Kombinierten Gliterverkehr Schiene-StraBe vom Versender bis zum
ndchst gelegenen geeigneten Verladebahnhof oder vom néichstgelegenen
geeigneten Entladebahnhof bis zum Empfianger, jedoch nur bis zu einer
Entfernung von 200 km,

la. kombinierten Giiterverkehr Hafen-Strale zwischen Belade- oder
Entladestelle und einem innerhalb eines Umkreises von hochstens 150
Kilometern gelegenen Hafen (An- oder Abfuhr),

2. die Beforderung von

a) frischer Milch und frischen Milcherzeugnissen,

b) frischem Fleisch und frischen Fleischerzeugnissen,
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c) frischen Fischen, lebenden Fischen und frischen Fischerzeugnissen

d) leichtverderblichem Obst und Gemiise,

3. Leerfahrten, die im Zusammenhang mit Fahrten nach Nummer 2 stehen,

4. Fahrten mit Fahrzeugen, die nach dem Bundesleistungsgesetz
herangezogen werden. Dabei ist der Leistungsbescheid mitzufiihren und auf
Verlangen zu standigen Personen zur Priifung auszuhindigen.

(4) Feiertage im Sinne des Absatzes 3 sind Neujahr, Karfreitag,
Ostermontag, Tag der Arbeit (1. Mai), Christi Himmelfahrt, Pfingstmontag,
Fronleichnam, jedoch nur in Baden-Wiirttemberg, Bayern, Hessen, Nordrhein-
Westfalen, Rheinland-Pfalz und im Saarland, Tag der deutschen Einheit (3.
Oktober), Reformationstag (31. Oktober), jedoch nur in Brandenburg,
Mecklenburg-Vorpommern, Sachsen, Sachsen-Anhalt und Thiiringen,
Allerheiligen (1. November), jedoch nur in Baden-Wiirttemberg, Bayern,
Nordrhein-Westfalen, Rheinland-Pfalz und 1m Saarland, 1. und 2.
Weihnachtstag.

2. Vereinfachen und verkirzen Sie Ihre russische Ubersetzung ohne den
Sinn zu verandern. Ubersetzen Sie diesen kurzen russischen Text wiederum
ins Deutsche ohne Worterbuch!

§ 31. Sport und Spiel
1. Ubersetzen Sie folgende Texte mit Hilfe des Worterbuches!
§ 32. Verkehrshindernisse

(1) Es ist verboten, die Strale zu beschmutzen oder zu benetzen oder
Gegenstinde auf Stralen zu bringen oder dort liegen zu lassen, wenn dadurch
der Verkehr gefdhrdet oder erschwert werden kann. Der fiir solche
verkehrswidrigen Zustinde Verantwortliche hat sie unverziiglich zu beseitigen
und sie bis dahin ausreichend kenntlich zu machen. Verkehrshindernisse sind,
wenn notig (§ 17 Abs. 1), mit eigener Lichtquelle zu beleuchten oder durch
andere zugelassene lichttechnische Einrichtungen kenntlich zu machen.

(2) Sensen, Midhmesser oder dhnlich gefdhrliche Gerdte sind wirksam zu
verkleiden.

2. Vereinfachen und verkiirzen Sie | hre russische Ubersetzung ohne den
Sinn zu verandern. Ubersetzen Sie diesen kurzen russischen Text wiederum
ins Deutsche ohne Worterbuch!

§ 33. Verkehrsbeeintrichtigungen
1. Ubersetzen Sie folgende Texte mit Hilfe des Worterbuches!
(1) Verboten ist
1. der Betrieb von Lautsprechern,
2. das Anbieten von Waren und Leistungen aller Art auf der Straf3e,
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3. auBBerhalb geschlossener Ortschaften jede Werbung und Propaganda
durch Bild, Schrift, Licht oder Ton, wenn dadurch Verkehrsteilnehmer in einer
den Verkehr gefdhrdenden oder erschwerenden Weise abgelenkt oder beldstigt
werden konnen. Auch durch innerortliche Werbung und Propaganda darf der
Verkehr auBBerhalb geschlossener Ortschaften nicht in solcher Weise gestort
werden.

(2) Einrichtungen, die Zeichen oder Verkehrseinrichtungen (§§ 36 bis 43)
gleichen, mit ihnen verwechselt werden konnen oder deren Wirkung
beeintrachtigen konnen, diirfen dort nicht angebracht oder sonst verwendet
werden, wo sie sich auf den Verkehr auswirken konnen. Werbung und
Propaganda in Verbindung mit Verkehrszeichen und Verkehrseinrichtungen
sind unzuldssig.

2. Vereinfachen und verkurzen Sie Ihre russische Ubersetzung ohne den
Sinn zu verandern. Ubersetzen Sie diesen kurzen russischen Text wiederum
ins Deutsche ohne Worterbuch!

§ 34. Unfall

1. Ubersetzen Sie folgende Texte mit Hilfe des Worterbuches!

(1) Nach einem Verkehrsunfall hat jeder Beteiligte

1. unverziiglich zu halten,

2. den Verkehr zu sichern und bei geringfiigigem Schaden unverziiglich
beiseite zu fahren,

3. sich tiber die Unfallfolgen zu vergewissern,

4. Verletzten zu helfen (§ 323c¢ des Strafgesetzbuches),

5. anderen am Unfallort anwesenden Beteiligten und Geschidigten

a) anzugeben, dass er am Unfall beteiligt war und

b) auf Verlangen seinen Namen und seine Anschrift anzugeben sowie ihnen
Fithrerschein und Fahrzeugschein vorzuweisen und nach bestem Wissen
Angaben iiber seine Haftpflichtversicherung zu machen,

6. a) solange am Unfallort zu bleiben, bis er zugunsten der anderen
Beteiligten und der Geschéddigten die Feststellung seiner Person, seines
Fahrzeuges und der Art seiner Beteiligung durch seine Anwesenheit ermdglicht
hat oder b) eine nach den Umstinden angemessene Zeit zu warten und am
Unfallort Namen und Anschrift zu hinterlassen, wenn niemand bereit war, die
Feststellung zu treffen,

7. unverziiglich die Feststellungen nachtrdglich zu ermdglichen, wenn er
sich berechtigt, entschuldigt oder nach Ablauf der Wartefrist (Nummer 6
Buchstabe b) vom Unfallort entfernt hat. Dazu hat er mindestens den
Berechtigten (Nummer 6 Buchstabe a) oder einer nahe gelegenen
Polizeidienststelle mitzuteilen, dass er am Unfall beteiligt gewesen ist, und seine
Anschrift, seinen Aufenthalt sowie das Kennzeichen und den Standort seines
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Fahrzeugs anzugeben und dieses zu unverziiglichen Feststellungen fiir eine ihm
zumutbare Zeit zur Verfiigung zu halten.

(2) Beteiligt an einem Verkehrsunfall ist jeder, dessen Verhalten nach den
Umstdnden zum Unfall beigetragen haben kann.

(3) Unfallspuren diirfen nicht beseitigt werden, bevor die notwendigen
Feststellungen getroffen worden sind.

2. Vereinfachen und verkiirzen Sie | hre russische Ubersetzung ohne den
Sinn zu verandern. Ubersetzen Sie diesen kurzen russischen Text wiederum
ins Deutsche ohne Worterbuch!

§35. Sonderrechte

1. Ubersetzen Sie folgende Texte mit Hilfe des Worterbuches!

(1) Von den Vorschriften dieser Verordnung sind die Bundeswehr, der
Bundesgrenzschutz, die Feuerwehr, der Katastrophenschutz, die Polizei und der
Zolldienst befreit, soweit das zur Erfiillung hoheitlicher Aufgaben dringend
geboten ist.

(la) Absatz 1 gilt entsprechend fiir ausldndische Beamte, die auf Grund
volkerrechtlicher Vereinbarungen zur Nacheile oder Observation im Inland
berechtigt sind.

(2) Dagegen bediirfen diese Organisationen auch unter den Voraussetzungen
des Absatzes 1 der Erlaubnis,

1. wenn sie mehr als 30 Kraftfahrzeuge im geschlossenen Verband (§ 27)
fahren lassen wollen,

2. im TUbrigen bei jeder sonstigen iiberméfBigen Straenbenutzung mit
Ausnahme der nach § 29 Abs. 3 Satz 2.

(3) Die Bundeswehr ist iiber Absatz 2 hinaus auch zu tlibermaBiger
Straflenbenutzung befugt, soweit Vereinbarungen getroffen sind.

(4) Die Beschriankungen der Sonderrechte durch die Absitze 2 und 3 gelten
nicht bei Einsidtzen anldsslich von Ungliicksfillen, Katastrophen und Stérungen
der 6ffentlichen Sicherheit oder Ordnung sowie in den Fillen der Artikel 91 und
87a Abs. 4 des Grund gesetzes sowie im Verteidigungsfall und im
Spannungsfall.

(5) Die Truppen der nichtdeutschen Vertragsstaaten des Nordatlantikpaktes
sind im Falle dringender militirischer Erfordernisse von den Vorschriften dieser
Verordnung befreit, von den Vorschriften des § 29 allerdings nur, soweit fiir
diese Truppen Sonderregelungen oder Vereinbarungen bestehen .

(5a) Fahrzeuge des Rettungsdienstes sind von den Vorschriften dieser
Verordnung befreit, wenn hochste Eile geboten ist, um Menschenleben zu retten
oder schwere gesundheitliche Schiden abzuwenden.

(6) Fahrzeuge, die dem Bau, der Unterhaltung oder Reinigung der Straflen
und Anlagen im Stralenraum oder der Miillabfuhr dienen und durch weil-rot-
weille Warneinrichtungen gekennzeichnet sind, diirfen auf allen Straflen und
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Stralenteilen und auf jeder Stralenseite in jeder Richtung zu allen Zeiten fahren
und halten, soweit ihr Einsatz dies erfordert, zur Reinigung der Gehwege jedoch
nur, wenn das zuldssige Gesamtgewicht bis zu 2,8 t betrdgt. Dasselbe gilt auch
fiir Fahrzeuge zur Reinigung der Gehwege, deren zuldssiges Gesamtgewicht 3,5
t nicht iibersteigt und deren Reifeninnendruck nicht mehr als 3 bar betragt.
Dabei ist sicherzustellen, dass keine Beschidigung der Gehwege und der
darunterliegenden Versorgungsleitungen erfolgen kann.Personen, die hierbei
eingesetzt sind oder Stralen oder in deren Raum befindliche Anlagen zu
beaufsichtigen haben, miissen bei ihrer Arbeit auBBerhalb von Gehwegen und
Absperrungen auffillige Warnkleidung tragen.

(7) Messfahrzeuge der Regulierungsbehorde fiir Telekommunikation und
Post (§ 66 des Telekommunikationsgesetzes) diirfen auf allen Stralen und
Strallenteilen zu allen Zeiten fahren und halten, soweit ihr hoheitlicher Einsatz
dies erfordert.

(8) Die Sonderrechte diirfen nur unter gebiihrender Beriicksichtigung der
offentlichen Sicherheit und Ordnung ausgeiibt werden.

2. Vereinfachen und verkiirzen Sie | hre russische Ubersetzung ohne den
Sinn zu verandern. Ubersetzen Sie diesen kurzen russischen Text wiederum
ins Deutsche ohne Worterbuch!

4. Testfragen zur Lektion 3

A. Theoretische Fragen
Die 1. Frage: Was ist dem Fahrzeugfiihrer untersagt?
1. zu sprechen
2. die Benutzung eines Mobil- oder Autotelefons
3. langsam zu fahren

Die 2. Frage: Was ist kein Fahrzeug im Sinne der Verordnung?
1. das Auto

2. das Fahrrad

3. der Rodelschlitten

Die 3. Frage: Darf an Uberwegen iiberholt werden?
1. Ja

2. Ja, wenn es keine Fussgénger dort gibt

3. Nein

Die 4. Frage: Wieviel Radfahrer diirfen einen geschlossenen Verband
bilden?
1. mehr als 5
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2. mehr als 10
3. mehrals 15

Die 5. Frage: Sind Rennen mit Kraftfahrzeugen erlaubt?
1. Ja, erlaubt

2. Nein, verboten

3. Erlaubt nur am Wochenende

Die 6. Frage: Wann diirfen Lastkraftwagen nicht verkehren?
1. An Sonntagen und Feiertagen

2. An Montagen

3. An Dienstagen

Die 7. Frage: Wer ist von den Vorschriften dieser Verordnung befreit?
1. die Politiker

2. die Polizei und der Zolldienst

3. die Kinder

B. Praktische Fragen
Die 1. Frage: Auf welcher Entfernung muss das Zeichen einer Panne
aufgestellt werden?
1. Nicht weniger als 10 Meter
2. Nicht weniger als 15 Meter
3. Nicht weniger als 20 Meter
4. Nicht weniger als 30 Meter

Die 2. Frage: Wenn Sie geradeaus fahren mochten:

1. Sie miissen vor der Stoplinie stehenbleiben

2. Sie diirfen geradeaus fahren ohne stehenzubleiben
3. Sie miissen anderen Fahrzeugen den Weg freigeben
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Die 3. Frage: Ist es hier erlaubt, stehenzubleiben?
1. Erlaubt

2. Erlaubt, wenn es keine Fussginger gibt
3. Nicht erlaubt

Die 4. Frage: Was bedeutet «M 50» auf der Autobahn?
1. Die erlaubte Hochstgeschwindigkeit

2. Die Entfernung bis zur nichsten Polizeistation

3. Die Autobahnnumme
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Die 5. Frage: Diirfen Sie an der Briicke stehenbleiben, um einen Fahrgast
zu nehmen?

1.Ja

2. Nein

Die 6. Frage: Solche Markierung bedeutet:

1. Die Stelle, wo der Fahrradweg die Fahrbahn liberquert
2. Die Stelle, wo der Radfahrer das Vorrecht hat

3. Der Fussgingeriiberweg

Die 7. Frage: Welcher Motorradfahrer fahrt richtig?
1. Motorradfahrer links

2. Motorradfahrer rechts

3. Beide
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LEKTION 4. Zeichen und Verkehrseinrichtungen:
Verkehrszeichen, Gefahrenzeichen, Vorschriftzeichen

1. Wortschatz zum Thema.

2. Grundtexte:

§ 36 Zeichen und Weisungen der Polizeibeamten

§ 37 Wechsellichtzeichen, Dauerlichtzeichen und Griinpfeil
§ 38 Blaues Blinklicht und gelbes Blinklicht

§ 39 Verkehrszeichen

§ 40 Gefahrenzeichen

3. Texte fiir selbstiindige Ubersetzung:

§ 41 Vorschriftzeichen

4. Testfragen zur Lektion 4.

1. Wortschatz zum Thema
Lernen Sie folgende Worter!

Substantive

Verben

Adjektive und
andere Worter

die Achslast (=, -en) —
Harpyska Ha oChb

die Anordnung (=, -en) —

1) pacnionosxxenue; 2) pacrio-
pSOUKEHUE, TPEITUCaHne

die Ausnahme (=, -n) — uck-
JOYEHUE

die Begrenzung (=, -en) —
OrpaHUYCHHE

das Blinklicht (-es, -er) —
MHUTAOLINAN CBET

die Fahrbahn (=, -en) — mpo-
€3Kast 9acTh

der Fussgénger (-s, =) — mie-
IeXO0/

die Gefahr (=, -en) — ormacHOCTb
die Geschwindigkeit (=, -en) —
CKOpPOCTH

die Haltestelle (=, -n) — ocra-
HOBKa

der Knopf (-es, Kndpfe) —
KHOITKa

die Kreuzung (=, -en) —
MEPEKPECTOK

abbiegen (0, 0) — moBOpa-
YUBATh

achten (te, t) — yBaxars,
[IEHUTh, IPUHUMATH BO
BHUMAaHWE

ankiindigen (te, t) —
00BSIBIIATH, COOOIIATH
anordnen (te, t) — pacmoa-
raTh, IPeIUCHIBATH
anzeigen (te, t) — u3Be-
IaTh, OOBSABIATH
bedeuten (te, t) — o3HauaThH
befolgen (te, t) — ucmon-
HSTh, COOJIFOIATH
begrenzen (te, t) — orpanu-
YUBATh

benutzen (te, t) — ucoNb-
30BaTh

beschridnken (te, t) — orpa-
HUYHMBAThH

erlauben (te, t) — pa3permatsb
erzeugen (te, t) — mpousBo-
JIUTh, BBITTYCKATh

abweichend — oTk0-
HSFOILIUMCS, OTJINY-
HBIH OT 4ero-1modo
ander — npyroii
auffillig — BeimENsI0-
IITAKCS, HCOOBIYHBIN
bestimmt — KOHEYHO
entsprechend — coot-
BETCTBYIOIIUN
gemeinsam — OOIIHH,
coobrra

getrennt — pa3eabHO
langsam — meaneHHO
mangelnd — menoctato-
1M, HEIOCTATOUYHBIN
massig — YMEpPEHHBIH,

BO3/ICp/KaHHBIN
der néchste — cne-
Y FOLIAN

personlich — nmuuno
quer — Tomnepex
unbedingt — Henpe-
MEHHO
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die Markierung (=, -en) —
MapKHUPOBKa, pa3MeTKa

die Mitte (=) — cepenuHa,
HEHTP

die Ortschaft (=, -en) — Hace-
JICHHBIA MTyHKT

der Polizribeamte —
MOJIUIEUCKUH CITY KAl
die Regel (=, -n) — npaBuiio
die Richtung (=, -en) —
HaIpaBJICHUE

das Sinnbild (-es, -er) —
CUMBOJI

die Sperrung (=, -en) — 3a-
KPBITHE (TOPOTH JIJISl TPaH-
criopTa)

die Strecke (=, -n) — oTpe-
30K, Iy Th

die Weisung (=, -en) — yka-
3aHHe, MPEeANICcCaHue

der Verkehr (-es) — nBuxe-
HUeE (TpaHCIIopTa)

die Vermeidung (=, -en) —
YKIIOHCHHUE, CTPEMIICHUE
n30exaTh

die Verwendung (=, -en) —
MIPUMEHEHUE, UCTIOIH30Ba-
HUE

das Vorschriftzeichen (-s, =) —
MPEIMUCHIBAIOIINNA 3HAK
das Zeichen (-s, =) — 3HaK,
CHMBOJI

freigeben (a, €) — ocBo-
00XKaTh

gewihren (te, t) — npemoc-
TaBJIATh, JaBaTh (IIPaBo,
JIBIOTY)

rechtfertigen (te, t) —
OTIPaBJIbIBATh

sperren (te, t) — 3aKpbIBaTh
iberschreiten (i, 1) — mepe-
CTYIIHUTh; HE COOTIOIaTh
verlidngern (te, t) — yJUTMHATH
verkiirzen (te, t) — ykopauu-
BaTh

verpflichten (te, t) — 00s13b1-
BaTh

warnen (te, t) — nmpegocre-
perarb

ungewohnlich — Heo-
OBIYHO

verengt — Cy»KEHBIH,
COKpAaIllCHHBIN
vorgeschrieben —
MPEANMCAaHHBIN
wenig — Majo

zUigig — HeTIpephIB-
HBIU, CTPEMUTEIIbHBIN
zwingend — HacTos-
TENbHBIN, HEO0XO-
JIUMBIN, HCOTJIOKHBIHN

2. Grundtexte

§ 36. Zeichen und Weisungen der Polizeibeamten
1. Lesen Sie und Ubersetzen Sie diese Texte ins Russische.
Gebrauchen sie dabel die Worter aus der Tabelle oben!

1. Die Zeichen und Weisungen der Polizeibeamten sind zu befolgen. Sie
gehen allen anderen Anordnungen und sonstigen Regeln vor, entbinden den
Verkehrsteilnehmer jedoch nicht von seiner Sorgfaltspflicht.

(2) An Kreuzungen ordnet an:
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1. Seitliches Ausstrecken eines Armes oder beider Arme quer zur
Fahrtrichtung: «Halt vor der Kreuzung.

Der Querverkehr ist freigegeben.

Hat der Beamte dieses Zeichen gegeben, so gilt es fort, solange er in der
gleichen Richtung winkt oder nur seine Grundstellung beibehilt. Der
freigegebene Verkehr kann nach den Regeln des §9 abbiegen, nach links jedoch
nur, wenn er Schienenfahrzeuge dadurch nicht behindert.

2. Hochheben eines Armes:

«Vor der Kreuzung auf das néchste Zeichen warten», fiir Verkehrsteilnehmer in
der Kreuzung: «Kreuzung raumen.

(3) Diese Zeichen kdnnen durch Weisungen ergénzt oder geidndert werden.

(4) An anderen Straflenstellen, wie an Einmiindungen und an
FuBgingeriiberwegen, haben die Zeichen entsprechende Bedeutung.

(5) Polizeibeamte diirfen Verkehrsteilnehmer zur Verkehrskontrolle
einschlieBlich der Kontrolle der Verkehrstiichtigkeit und zu Verkehrserhebungen
anhalten. Das Zeichen zum Anhalten kann der Beamte auch durch geeignete
technische Einrichtungen am Einsatzfahrzeug, eine Winkerkelle oder eine rote
Leuchte geben. Mit diesen Zeichen kann auch ein vorausfahrender
Verkehrsteilnehmer angehalten werden. Die Verkehrsteilnehmer haben die
Anweisungen der Polizeibeamten zu befolgen.

2. Beantworten Sie die Kontrollfragen zum Text:

1) Welche Zeichen und Weisungen der Polizeibeamten sind an Kreuzungen
zu folgen?

2) Wodurch konnen diese Zeichen ergénzt oder gedndert werden?

3. Geben Sie die Hauptinformation in Form der Annotation wieder.

§ 37. Wechsellichtzeichen, Dauerlichtzeichen und Griinpfeil

1. Lesen Sie und Ubersetzen Sie diese Texte ins Russische.

Gebrauchen sie dabei die Worter aus der Tabelle oben!

(1) Lichtzeichen gehen Vorrangregeln, vorrangregelnden Verkehrsschildern
und Fahrbahnmarkierungen vor.

(2) Wechsellichtzeichen haben die Farbfolge Griin — Gelb — Rot — Rot und
Gelb (gleichzeitig) — Griin. Rot ist oben, Gelb in der Mitte und Griin unten.

1. An Kreuzungen bedeuten:

Griin: «Der Verkehr ist freigegeben».

Er kann nach den Regeln des §9 abbiegen, nach links jedoch nur, wenn er
Schienenfahrzeuge dadurch nicht behindert.

Griner Pfeil: «Nur in Richtung des Pfeiles ist der Verkehr freigegebeny.

Ein griiner Pfeil links hinter der Kreuzung zeigt an, dass der Gegenverkehr
durch Rotlicht angehalten ist und dass Linksabbieger die Kreuzung in Richtung
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des griinen Pfeils ungehindert befahren und rdumen konnen. Gelb ordnet an:
«Vor der Kreuzung auf das nédchste Zeichen warten». Keines dieser Zeichen
entbindet von der Sorgfaltspflicht. Rot ordnet an: «Halt vor der Kreuzungy.

Nach dem Anhalten ist das Abbiegen nach rechts auch bei Rot erlaubt, wenn
rechts neben dem Lichtzeichen Rot ein Schild mit griinem Pfeil auf schwarzem
Grund (Griinpfeil) angebracht ist. Der Fahrzeugfiihrer darf nur aus dem rechten
Fahrstreifen abbiegen. Er muss sich dabei so verhalten, dass eine Behinderung
oder Gefdhrdung anderer Verkehrsteilnehmer, insbesondere des FuBginger und
Fahrzeugverkehrs der freigegebenen Verkehrsrichtung, ausgeschlossen ist.

Schwarzer Pfeil auf Rot ordnet das Halten, schwarzer Pfeil auf Gelb das
Warten nur fiir die angegebene Richtung an.

Ein einfeldiger Signalgeber mit Griinpfeil zeigt an, dass bei Rot fiir die
Gerade-aus-Richtung nach rechts abgebogen werden darf.

2. An anderen Straf3enstellen, wie an Einmiindungen und an Markierungen
fiir den FuBBgdngerverkehr, haben die Lichtzeichen entsprechende Bedeutung.

3. Lichtzeichenanlagen konnen auf die Farbfolge Gelb-Rot beschréankt sein.

4. Fiir jeden von mehreren markierten Fahrstreifen (Zeichen 295, 296 oder
340) kann ein eigenes Lichtzeichen gegeben werden. Fiir Schienenbahnen
konnen besondere Zeichen, auch in abweichenden Phasen, gegeben werden; das
gilt auch fiir Linienomnibusse und Taxen, wenn sie einen vom iibrigen Verkehr
freigehaltenen Verkehrsraum benutzen.

5. Gelten die Lichtzeichen nur fiir FuBlgénger oder nur fiir Radfahrer, so
wird das durch das Sinnbild eines Fulligdngers oder eines Fahrrades angezeigt.
Fiir FuBgénger ist die Farbfolge Griin-Rot-Griin; fiir Radfahrer kann sie so sein.
Wechselt Griin auf Rot, wihrend Fullgéinger die Fahrbahn iiberschreiten, so
haben sie ihren Weg ziigig fortzusetzen.

6. Radfahrer haben die Lichtzeichen fiir Fulgénger zu beachten, wenn eine
Radwegfurt an eine FuBlgingerfurt grenzt und keine gesonderten Lichtzeichen
fiir Radfahrer vorhanden sind.

(3) Dauerlichtzeichen iiber einem Fahrstreifen sperren thn oder geben ihn
zum Befahren frei.

Rote gekreuzte Schrigbalken ordnen an:

«Der Fahrstreifen darf nicht benutzt werden, davor darf nicht gehalten werdeny.

Ein griiner, nach unten gerichteter Pfeil bedeutet:

«Der Verkehr auf dem Fahrstreifen ist freigegebeny.

Ein gelb blinkender, schriag nach unten gerichteter Pfeil ordnet an:

«Fahrstreifen in Pfeilrichtung wechselny.

(4) Wo Lichtzeichen den Verkehr regeln, darf nebeneinander gefahren
werden, auch wenn die Verkehrsdichte das nicht rechtfertigt.

2. Beantworten Sie die Kontrollfragen zum Text:
1) Welche Farbfolge haben Wechsellichtzeichen?
2) Was bedeuten Wechsellichtzeichen an den Kreuzungen?
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3. Geben Sie die Hauptinformation in Form der Annotation wieder.

§ 38. Blaues Blinklicht und gelbes Blinklicht

1. Lesen Sie und Ubersetzen Sie diese Texte ins Russische.

Gebrauchen sie dabei die Worter aus der Tabelle oben!

(1) Blaues Blinklicht zusammen mit dem Einsatzhorn darf nur verwendet
werden, wenn hochste Eile geboten ist, um Menschenleben zu retten oder
schwere gesundheitliche Schidden abzuwenden, eine Gefahr fiir die 6ffentliche
Sicherheit oder Ordnung abzuwenden, fliichtige Personen zu verfolgen oder
bedeutende Sachwerte zu erhalten. Es ordnet an:

«Alle iibrigen Verkehrsteilnehmer haben sofort freie Bahn zu schaffeny.

(2) Blaues Blinklicht allein darf nur von den damit ausgeriisteten
Fahrzeugen und nur zur Warnung an Unfall- oder sonstigen Einsatzstellen, bei
Einsatzfahrten oder bei der Begleitung von Fahrzeugen oder von geschlossenen
Verbianden verwendet werden.

(3) Gelbes Blinklicht warnt vor Gefahren. Es kann ortsfest oder von
Fahrzeugen aus verwendet werden. Die Verwendung von Fahrzeugen aus ist nur
zuldssig, um vor Arbeits- oder Unfallstellen, vor ungewoOhnlich langsam
fahrenden Fahrzeugen oder vor Fahrzeugen mit ungewdhnlicher Breite oder
Linge oder mit ungewohnlich breiter oder langer Ladung zu warnen.

2. Beantworten Sie die Kontrollfragen zum Text:

1) Wann darf blaues Blinklicht zusammen mit dem Einsatzhorn verwendet
werden?

2) Wann darf blaues Blinklicht allein verwendet werden?

3. Geben Sie die Hauptinformation in Form der Annotation wieder.

§ 39. Verkehrszeichen

1. Lesen Sie und Ubersetzen Sie diese Texte ins Russische.

Gebrauchen sie dabei die Worter aus der Tabelle oben!

(1) Angesichts der allen Verkehrsteilnehmern obliegenden Verpflichtung,
die allgemeinen und besonderen Verhaltensvorschriften dieser Verordnung
eigenverantwortlich zu beachten, werden oOrtliche Anordnungen durch
Verkehrszeichen nur dort getroffen, wo dies aufgrund der besonderen Umstinde
zwingend geboten ist.

(1a) Innerhalb geschlossener Ortschaften ist abseits der VorfahrtstraBen (Zeichen
306) mit der Anordnung von Tempo 30-Zonen (Zeichen 274.1) zu rechnen.

(2) Verkehrszeichen sind Gefahrzeichen, Vorschriftzeichen und Richtzeichen.
Auch Zusatzschilder sind Verkehrszeichen. Die Zusatzschilder zeigen auf
weilem Grund mit schwarzem Rand schwarze Zeichnungen oder Aufschriften.
Sie sind dicht unter den Verkehrszeichen angebracht. Verkehrszeichen und
Zusatzschilder kdnnen, auch gemeinsam, auf einer Trigerflache aufgebracht werden.
Abweichend von den abgebildeten Verkehrszeichen und Zusatzschildern konnen die
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weillen Flachen schwarz und die schwarzen Sinnbilder und der schwarze Rand weil3
sein, wenn diese Zeichen nur durch Lichter erzeugt werden.

(2a) Verkehrszeichen konnen auf einem Fahrzeug angebracht werden. Sie
gelten auch, wihrend das Fahrzeug sich bewegt. Sie gehen den Anordnungen
der ortsfest angebrachten Verkehrszeichen vor.

(3) Regelungen durch Verkehrszeichen gehen den allgemeinen
Verkehrsregeln vor.

(4) Werden Sinnbilder auf anderen Verkehrsschildern als den in §§ 40 bis 42
dargestellten gezeigt, so bedeuten die Sinnbilder:

=) Al 5D

Kraftfahrzeuge mit einem
zuldssigen Gesamtgewicht liber 3,5

Kraftwagen und son-

stige : t, einschlieBlich ihrer Anhénger, Radfahrer
mehrspurige :
und Zugmaschinen, ausgenommen
Kraftfahrzeuge
Personenkraftwagen und
Kraftomnibusse

)M JENEN %0

Kraftfahrzeuge und
Ziige, die nicht
schneller als 25 km/h
fahren konnen oder
diirfen

Personenkraftwagen mit Lastkraftwagen mit
Anhénger Anhénger

DD
Mofas

2. Beantworten Sie die Kontrollfragen zum Text:
1) Welche Verkehrszeichen unterscheidet man?
2) Welche Funktionen haben sie?

3. Geben Sie die Hauptinformation in Form der Annotation wieder.

§40. Gefahrenzeichen
1. Lesen Sie und Ubersetzen Sie diese Texte ins Russische.
Gebrauchen sie dabei die Worter aus der Tabelle oben!
(1) Gefahrenzeichen mahnen, sich auf die angekiindigte Gefahr
einzurichten.
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(2) AuBerhalb geschlossener Ortschaften stehen sie im allgemeinen 150 bis
250 m vor den Gefahrstellen. Ist die Entfernung erheblich geringer, so kann sie
auf einem Zusatzschild angegeben sein, wie

100m

(3) Innerhalb geschlossener Ortschaften stehen sie im allgemeinen kurz vor
der Gefahrstelle.
(4) Ein Zusatzschild wie

1 3kn 1

kann die Linge der Gefahrstrecke angeben.

(5) Steht ein Gefahrzeichen vor einer Einmiindung, so weist auf einem
Zusatzschild ein schwarzer Pfeil in die Richtung der Gefahrstelle, falls diese in
der anderen Straf3e liegt.

(6) Gefahrzeichen im einzelnen:

Zeichen 101

Gefahrstelle
Ein Zusatzschild kann die Gefahr ndher bezeichnen. So warnt das
Zusatzschild |
—8
vor schlechtem Fahrbahnrand.
Das Zusatzschild erlaubt, auf dieser Strale Wintersport zu treiben,
gegebenenfalls zeitlich beschrankt, wie «9-17 hy.

X

Zeichgn 103

Zeich_ep 102 Zeichgn 105

I

Kreuzung oder Einmiindung Kurve (rechts) | Déppelkurve (zunécl;st
mit Vorfahrt von rechts rechts)
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Zeichen 108

Gefille

Zeichen 113

Schnee — oder Eisgléitte

Zeichep 116

) Splitt, Schotter i

Zeichen 121

Einseitig (rechts)
verengte Fahrbahn
Zeichen 125

) Gegenverkehr 'J

Zeich_ep 131

"

I_."{ \
Lichtzeichenanlage

Zeichen 110

Steigung
Zeichen 114

Schl‘éudergefahr bei Nésse
oder Schmutz

Zeichen 117

Seitenwind

Zeichgn 123

Baustelle

Zeichen 128

A

& _
Bewegliche Briick
Zeichen 133

FuBBgénger
88

Zeic}}en 112

Unebene

Zeichen 115

Steinschlag

Zeichgn 120

( )
Verengte Fahrbahn
Zeichen 124

Stau
Zeichep 129

Ufer

Zeichen 134

'

Fuﬁgﬁngerﬁberweg



Die Zeichen 128 bis 134 stehen auch innerhalb geschlossener Ortschaften in
angemessener Entfernung vor der Gefahrstelle. Die Entfernung kann auf einem
Zusatzschild angegeben sein (Abs. 2 Satz 2).

Zeich__gn 136 Zeichen 138 Zeich_gn 140

Kinder | Radfahrer kreuzen Viehtrieb, Tier
Zeichen 142 Zeichen 144

~ Wildwechsel Ii Flugbetrieb

Vor anderen Gefahrstellen kann durch Gefahrzeichen gleicher Art mit
geeigneten Sinnbildern gewarnt werden.

(7) Besondere Gefahrzeichen vor Ubergingen von Schienenbahnen mit
Vorrang:

Zeichen 150 Zeichen 151

Bahnﬁbergaing mit Schranken Unbeschrankter Bahnﬁbergaing

oder Halbschranken oder folgende Warnbaken
Zeichen 153 Zeichen 156

dreistreifige Bake (links) vor dreistreifige Bake (rechts) vor
beschranktem Bahniibergang etwa 160 unbeschranktem Bahniibergang
m vor dem Bahniibergang etwa 80 m vor dem Bahniibergang
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Zeichen 162

'

zweistreiﬁake (links) einstreifige Bake (rechts)

Sind die Baken in erheblich abweichenden Abstinden aufgestellt, so ist der
Abstand in Metern oberhalb der Schriagstreifen in schwarzen Ziffern angegeben.

2. Beantworten Sie die Kontrollfragen zum Text:
1) Wie ist die Aufgabe von Gefahrenzeichen?
2) Welche Gefahrenzeichen wissen Sie?

3. Geben Sie die Hauptinformation in Form der Annotation wieder.

3. Texte fiir selbstandige Ubersetzung

§ 41. Vorschriftzeichen

1. Ubersetzen Sie folgende Texte mit Hilfe des Worterbuches!

(1) Auch Schilder oder weile Markierungen auf der Straenoberfliche
enthalten Gebote und Verbote.

(2) Schilder stehen regelméBig rechts. Gelten sie nur fiir einzelne markierte
Fahrstreifen (Zeichen 295, 296 oder 340), so sind sie in der Regel dariiber
angebracht. Die Schilder stehen im allgemeinen dort, wo oder von wo an die
Anordnungen zu befolgen sind. Sonst ist, soweit notig, die Entfernung zu diesen
Stellen auf einem Zusatzschild (§ 40 Abs. 2) angegeben. Andere Zusatzschilder
enthalten nur allgemeine Beschriankungen der Gebote oder Verbote oder
allgemeine Ausnahmen von ithnen. Besondere Zusatzschilder konnen etwas anderes
bestimmen (zu Zeichen 237, 250, 283, 286, 290 und hinter Zeichen 277).

1. Warte- und Haltgebote

a) An Bahniibergéngen:

Andreaskreuz — Dem Schienenverkehr Vorrang gewahren!

Es befindet sich vor dem Bahniibergang, und zwar in der Regel unmittelbar
davor. Ein Blitzpfeil in der Mitte des Andreaskreuzes zeigt an, dass die
Bahnstrecke elektrische Fahrleitung hat. Ein Zusatzschild mit schwarzem Pfeil
zeigt an, dass das Andreaskreuz nur fiir den Stralenverkehr in Richtung dieses
Pfeiles gilt.
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b) An Kreuzungen und Einmiindungen:
Zeichen 205

Vorfahrt gewihren!

Das Schild steht unmittelbar vor der Kreuzung oder Einmiindung. Es kann
durch dasselbe Schild mit Zusatzschild (wie «100 my») angekiindigt sein.Wo
linke Radwege auch fiir die Gegenrichtung freigegeben sind und Radfahrer die
Fahrbahn kreuzen, kann iiber dem Zeichen 205 das Zusatzschild

b

S

angebracht sein. Mit diesem Zusatzschild enthélt das Zeichen das Gebot:
«Vorfahrt gewidhren und auf kreuzenden Radverkehr von links und rechts
achten!».

Wo Schienenfahrzeuge einen kreisformigen Verkehr kreuzen, an Wende-
schleifen oder dhnlich gefiihrten Gleisanlagen von Schienenbahnen, enthilt das
Zeichen mit dem Sinnbild einer StraBenbahn auf einem dariiber angebrachten
Zusatzschild das Gebot: «Der Schienenbahn Vorfahrt gewdhren!».

Das unbedingte Haltgebot ist dortzu befolgen, wo die andere Stralle zu
tibersehen ist, in jedem Fall an der Haltlinie (Zeichen 294). Das Schild steht
unmittelbar vor der Kreuzung oder Einmiindung.

Das Haltgebot wird auBBerhalb geschlossener Ortschaften angekiindigt durch
das Zeichen 205 mit Zusatzschild

STOP

100m

Innerhalb geschlossener Ortschaften kann das Haltgebot so angekiindigt
sein.
Der Verlauf der Vorfahrtstral3e kann durch ein Zusatzschild zu den Zeichen

205 und 206
- L

bekanntgegeben sein.
c¢) Bei verengter Fahrbahn:
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Zeichen 208

Dem Gegenverkei_lr\;orrang gewidhren!

2. Vorgeschriebene Fahrtrichtung

Zeichen 209 Zeichen 211 Zeichen 214

Hier rechts Geradeaus und rechts

Rechts

Andere Fahrtrichtungen werden entsprechend vorgeschrieben.

Zeichen 215

A\

|

A 74

Kreisverkehr

Es steht parallel zur Fahrtrichtung und schreibt allen Verkehrsteilnehmern
auf der Fahrbahn die Richtung vor, FuBBgingern jedoch nur, wenn sie Fahrzeuge
mitfiihren.

Ist in einer Einbahnstrale mit geringer Verkehrsbelastung die zuldssige
Hochstgeschwindigkeit durch Verkehrszeichen auf 30 km/h oder weniger be-
grenzt, so kann durch das Zusatzschild

U

Fahrradverkehr in der Gegenrichtung zugelasSen werden. Das Zusatzschild
ist dann auch bei Zeichen 353 anzubringen. Aus der entgegengesetzten Richtung
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ist dann bei Zeichen 267 das Zusatzschild «Radfahrer (Sinnbild) frei» anzubrin-
gen.
3. Vorgeschriebene Vorbeifahrt
Zeichen 222

Rechts vorbei
«Links vorbei» wird entsprechend vorgeschrieben.
3a. Befahren eines Seitenstreifens als Fahrstreifen

Zeichen 223.1

Seltenstrelfen befahren
Das Zeichen ordnet das Befahren eines Seitenstreifens an; dieser ist dann
wie ein rechter Fahrstreifen zu befahren. Das Zeichen mit Zusatzschild «Ende in
.. my» kiindigt die Aufhebung der Anordnung an.
Zeichen 223.2

Seitenstreifen nicht mehr befahren

Das Zeichen hebt die Anordnung «Seitenstreifen befahren» auf.
Zeichen 223.3

Seitenstreifen rdumen
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Das Zeichen ordnet die Rdumung des Seitenstreifens an.

Werden die Zeichen 223.1 bis 223.3 fiir eine Fahrbahn mit mehr als zwei
Fahrstreifen angeordnet, zeigen die Zeichen die entsprechende Anzahl der
Pfeile.

4. Haltestellen
Zeichen 224

StraBenbahneri_ociér Linienbusse

Das Zeichen 224 mit dem Zusatzschild «Schulbus (Angabe der
tageszeitlichen Benutzung)» kennzeichnet eine Schulbushaltestelle.
Zeichen 229

ol

Taxenstand
Ein Zusatzschild kann die Anzahl der vorgesehenen Taxen angeben.

5. Sonderwege

Zeichen 237 Zeichen 238 Zeichen 239

. -

Ra;afTaﬁ}er Rater FuBgénger

Diese Zeichen stehen rechts oder links. Die Sinnbilder der Zeichen 237 und
239 konnen auch gemeinsam auf einem Schild, durch einen senkrechten weil3en
Streifen getrennt, gezeigt werden. Ein gemeinsamer Rad- und Gehweg kann
durch ein Schild gekennzeichnet sein, das — durch einen waagerechten weillen
Streifen getrennt — die entsprechenden Sinnbilder zeigt. Das Zeichen «Ful3gén-
ger» steht nur dort, wo eine Klarstellung notwendig ist. Durch ein Zusatzschild
kann die Benutzung des Radweges durch Mofas gestattet werden.
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Zeichen 240 Zeichen 241

gemeinsamer- Fub- und Radweg getrennter Rad- und FuBweg

Die Zeichen bedeuten:

a) Radfahrer, Reiter und FuBginger miissen die fiir sie bestimmten
Sonderwege benutzen. Andere Verkehrsteilnehmer diirfen sie nicht benutzen;

b) wer ein Mofa durch Treten fortbewegt, muss den Radweg benutzen;

c) auf einem gemeinsamen Rad- und Gehweg haben Radfahrer und die
Fiihrer von motorisierten Zwei radfahrzeugen auf FuBlgidnger Riicksicht zu
nehmen,;

d) auf Reitwegen diirfen Pferde gefiihrt werden;

e) wird bei Zeichen 239 durch Zusatzschild Fahrzeugverkehr zugelassen, so
darf nur mit Schrittgeschwindigkeit gefahren werden;

f) wird bei Zeichen 237 durch Zusatzschild anderer Fahrzeugverkehr
zugelassen, so darf nur mit miBiger Geschwindigkeit gefahren werden.

~ Zeichen 242 Zeichen 243

ZONE ONE

Beginn eines FuBgingerbereichs Ende eines FuBgéngerbereichs

Innerhalb des Fullgéngerbereichs gilt:

1. Der FuBBgangerbereich ist FuBgingern vorbehalten. Andere Verkehrsteil-
nehmer diirfen ithn nicht benutzen.

2. Wird durch Zusatzschild Fahrzeugverkehr zugelassen, so darf nur mit
Schrittgeschwindigkeit gefahren werden. Die Fahrzeugfiihrer diirfen FuBlgénger
weder gefidhrden noch behindern; wenn ndétig, miissen sie warten.

Zeichen 244 Zeichen 244a

AN

Fahrradstrafle rradstrafie
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Auf Fahrradstralen gelten die Vorschriften iiber die Benutzung von
Fahrbahnen; abweichend davon gilt:

1. Andere Fahrzeugfiihrer als Radfahrer diirfen Fahrradstralen nur benutzen,
soweit dies durch Zusatzschild zugelassen ist.

2. Alle Fahrzeuge diirfen nur mit miBiger Geschwindigkeit fahren.

3. Radfahrer diirfen auch nebeneinander fahren.
Zeichen 245

Linienbusse

Der so gekennzeichnete Sonderfahrstreifen ist Omnibussen des
Linienverkehrs vorbehalten. Dasselbe gilt auch fiir Taxen, wenn dies durch das
Zusatzschild «Taxi frei» angezeigt ist, sowie fiir Radfahrer, wenn dies durch das

Zusatzschild

frei

angezeigt ist. Andere Verkehrsteilnehmer diirfen den Sonderfahrstreifen
nicht benutzen.

6. Verkehrsverbote

Verkehrsverbote untersagen den Verkehr insgesamt oder teilweise. Soweit
von Verkehrsverboten, die aus Griinden der Luftverunreinigung ergehen, fiir
Kraftfahrzeuge Ausnahmen durch Verkehrszeichen zugelassen werden, ist dies
durch Zusatzschild zu den Zeichen 251, 253, 255, 260 oder 270 angezeigt. Das

Zusatzschild _
O frei

Freistellung vom Verkehrsverbot nach § 40 Abs. 2 Bundes-
Immissionsschutzgesetz nimmt Kraftfahrzeuge vom Verkehrsverbot aus,

a) die mit einer G-Kat-Plakette oder einer amtlichen Plakette
gekennzeichnet sind, die nach dem Anhang zu § 40c Abs. 1 des Bundes-
Immissionsschutz-gesetzes in der Fassung der Bekanntmachung vom 14. Mai
1990 (BGBI. I S. 880), zuletzt gedndert durch Artikel 2 des Gesetzes vom 18.
April 1997 (BGBI. I S. 805) oder in den Féllen des § 40e Abs. 2 des Bundes-
Immis-sionsschutzgesetzes in der Fassung des Artikel 1 Nr. 1 des Gesetzes vom
19. Juli 1995 (BGBI. I S. 930) erteilt worden ist, oder
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b) mit denen Fahrten zu besonderen Zwecken im Sinne des § 40d Abs. 1 Nr.
1 bis 6 des Bundes-Immissionsschutzgesetzes in der Fassung des Artikels 1 Nr.
1 des Gesetzes vom 19. Juli 1995 (BGBI. I S. 930) oder zur sozialen Betreuung
der Bevolkerung in dem Verbotsgebiet durchgefiihrt werden.
Zeichen 250. Verbot fiir Fahrzeuge aller Art
Es gilt nicht fiir Handfahrzeuge, abweichend von § 28 Abs. 2 auch nicht fiir

i

Tiere. Kraftrader und Fahrréder dﬁrfgh gesﬂczhoben werden.

Das Zusatzschild
@
.

erlaubt Kindern, auch auf der Fahrbahn und den Seitenstreifen zu spielen. Auch
Sport kann dort durch ein Zusatzschild erlaubt sein.
Zeichen 251

Zeichen 253

Verbot fiir Kraftwagen und sonstige Verbot fiir Kraftfahrzeuge mit einem
mehrspurige Kraftfahrzeuge zuldssigen Gesamtgewicht iiber 3,5 t,
einschlieBlich ihrer Anhédnger, und
Zugmaschinen, ausgenommen
Personenkraftwagen und
Kraftomnibusse
Zeichen 259

Zeichen 254 Zeichen 255

Verbot fiir Radfahrer Verbot fiir Kraftrider, Verbot fiir Fullgénger
auch mit Beiwagen,
Kleinkraftrader und
Mofas
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a) Fiir andere Verkehrsarten, wie Lastziige, Reiter konnen gleichfalls durch
das Zeichen 250 mit Sinnbild entsprechende Verbote erlassen werden.

b) Ist auf einem Zusatzschild ein Gewicht, wie «7,5 t», angegeben, so gilt
das Verbot nur, soweit das zuldssige Gesamtgewicht dieser Verkehrsmittel die
angegebene Grenze iiberschreitet.

c) Mehrere dieser Verbote konnen auf einem Schild vereinigt sein.

Zeichen 260 Zeichen 261

Verbot fiir Kraftréder, auch mit Verbot fiir kenn‘-z%e_iéﬂnungspﬂichtige

Beiwagen, Kleinkraftrader und Mofas Kraftfahrzeuge mit gefihrlichen
sowie fiir Kraftwagen und sonstige Giitern
mehrspurige Kraftfahrzeuge

Zeichen 262 Zeichen 263

tatséiclxlui_i_c_héﬂsﬁ Gewicht tatsﬁchliEITe__Achslast

Zeichen 264 Zeichen 265 Zeichen 266

Breite Hohe Léingé
Verbot fiir Fahrzeuge, deren je einschlieBlich Ladung eine bestimmte
Grenze iiberschreitet. Die Beschrinkung durch Zeichen 262 gilt bei Ziigen fiir
das einzelne Fahrzeug, bei Sattelkraftfahrzeugen gesondert fiir die
Sattelzugmaschine einschlieBlich Sattellast und fiir die tatsdchlich vorhandenen
Achslasten des Sattelanhdngers. Das Zeichen 266 gilt auch fiir Ziige.
Zeichen 267

Verbd;der Einfahrt
08



Das Zeichen steht auf der rechten Seite der Fahrbahn, fiir die es gilt, oder
auf beiden Seiten dieser Fahrbahn.

Zeichen 268 Zeichen 269

Schneeketten sind ;brgeschrieben Verbot ﬁirkFaﬁ&euge mit
wassergefahrdender Ladung

Zeichen 27_0

-

Verbot bei Smog oder
zur Verminderung schidlicher Luftverunreinigungen

Es verbietet den Verkehr mit Kraftfahrzeugen nach Malgabe
landesrechtlicher Smog-Verordnungen oder bei MaBnahmen zur Vermeidung
von schidlichen Umwelteinwirkungen durch Luftverunreinigungen nach § 40
Abs. 2 des Bundes-Immissionsschutzgesetzes.

Zeichen 272 Zeichen 273

Verbot des Fma'ihreﬂr;s ohne einen
Mindestabstand

We-.r.-i_devfe}bot

Es verbietet dem Fiihrer eines Kraftfahrzeuges mit einem zulédssigen
Gesamtgewicht iiber 3,5 t oder einer Zugmaschine, mit Ausnahme von
Personenkraftwagen und Kraftomnibussen, den angegebenen Mindestabstand zu
einem vorherfahrenden Kraftfahrzeug gleicher Art zu unterschreiten. Durch
Zusatzschilder kann die Bedeutung des Zeichens eingeengt werden.

7. Streckenverbote

Sie beschrinken den Verkehr auf bestimmten Strecken.
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Zeichen 274

v

Zuldssige Héchsféégéhwindigkeit

verbietet, schneller als mit einer bestimmten Geschwindigkeit zu fahren.
Sind durch das Zeichen innerhalb geschlossener Ortschaften bestimmte
Geschwindigkeiten tiber 50 km/h zugelassen, so gilt das fiir Fahrzeuge aller Art.
Auflerhalb geschlossener Ortschaften bleiben die fiir bestimmte Fahrzeugarten
geltenden Hochstgeschwindigkeiten § 3 Abs. 3 Nr. 2 Buchstaben a und b und §
18 Abs. 5) unberiihrt, wenn durch das Zeichen eine hohere Geschwindigkeit zu-
gelassen wird.

Das Zusatzschild

bei
Nasse

-

P g
T —

verbietet, bei nasser Fahrbahn die angegebene Geschwindigkeit zu iiberschrei-
ten.

Zeichen 274.1 Zeichen 274.2
ZONE ONE

Ende der Tempo 30-Zone

Die Zeichen bestimmen Beginn und Ende der Tempo 30-Zone. Mit den
Zeichen kann auch eine niedrigere Zonengeschwindigkeit, zum Beispiel
verkehrsberuhigter Geschiftsbereich, angeordnet sein. Es ist verboten, innerhalb
der Zone mit einer hoheren Geschwindigkeit zu fahren als angegeben.

Zeichen 275

Vorgeschriebene Miﬁd?étgeschwindigkeit
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verbietet, langsamer als mit einer bestimmten Geschwindigkeit zu fahren. Es
verbietet Fahrzeugfiihrern, die wegen mangelnder personlicher Fahigkeiten oder
wegen der Eigenschaften von Fahrzeug oder Ladung nicht so schnell fahren
konnen oder diirfen, diese Stralle zu benutzen. Strallen-, Verkehrs-, Sichtoder

Wetterverhiltnisse konnen dazu verpflichten, langsamer zu fahren.
Zeichen 276 Zeichen 277

Uberholverbote verbieten Fiihrern von Uberholverbote verbieten Fiihrern
Kraftfahrzeugen aller Art, Kraftfahrzeugen mit einem
zuldssigen Gesamtgewicht {iber 3,5 t,
einschlieflich ihrer Anhénger,
und von Zugmaschinen,
ausgenommen Personenkraftwagen
und Kraftomnibussen,

mehrspurige Kraftfahrzeuge und Kraftrader mit Beiwagen zu iiberholen. Ist
auf einem Zusatzschild ein Gewicht, wie «7.,5 t», angegeben, so gilt das Verbot
nur, soweit das zuldssige Gesamtgewicht dieser Verkehrsmittel die angegebene
Grenze uiberschreitet.

Die Liange einer Verbotsstrecke kann an deren Beginn auf einem
Zusatzschild wie

Ts00m1T
angegeben sein.

Das Ende einer Verbotsstrecke ist nicht gekennzeichnet, wenn das Strecken-
verbotszeichen zusammen mit einem Gefahrzeichen angebracht ist und sich aus
der Ortlichkeit zweifelsfrei ergibt, von wo an die angezeigte Gefahr nicht mehr
besteht. Es ist auch nicht gekennzeichnet, wenn das Verbot nur fiir eine kurze
Strecke gilt und auf einem

Zusatzschild die Linge der Verbotsstrecke angegeben ist. Sonst ist es
gekennzeichnet durch die

Zeichen 278 Zeichen 279

Schneeketten ;-{ﬁci_;orgeschrieben Verbot fu.f.-_l:“a_l_l}zeuge mit
wassergefahrdender Ladung
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Zeichen 280 Zeichen 281

Diese Zeichen konnen auch alleine links stehen.

8. Haltverbote
Zeichen 283

Hgltvergbt
Es verbietet jedes Halten auf der Fahrbahn. Das Zusatzschild

verbietet es auch auf dem Seitenstreifen.
Zeichen 286

N

Eingeschréiﬁi_(t;éé Haltverbot

Es verbietet das Halten auf der Fahrbahn iiber 3 Minuten, ausgenommen
zum Ein- oder Aussteigen oder zum Be- oder Entladen. Ladegeschéfte miissen
ohne Verzégerung durchgefiihrt werden. Das Zusatzschild «auch auf Seitenstrei-
fen» (hinter Zeichen 283) kann auch hier angebracht sein. Das Zusatzschild mit
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den Worten «auf dem Seitenstreifen» verbietet das Halten nur auf dem
Seitenstreifen.

Das Zusatzschild «(Rollstuhlfahrersymbol) mit Parkausweis Nr. ... frei»
nimmt Schwerbehinderte mit aulergewdhnlicher Gehbehinderung und Blinde,
jeweils mit besonderem Parkausweis, vom Haltverbot aus.

Das Zusatzschild «Bewohner mit besonderem Parkausweis frei» nimmt
Bewohner mit besonderem Parkausweis von dem Haltverbot aus. Die
Ausnahmen gelten nur, wenn die Parkausweise gut lesbar ausgelegt sind.

a) Haltverbote gelten nur auf der Straflenseite, auf der die Schilder
angebracht sind.

b) Sie gelten auch nur bis zur ndchsten Kreuzung oder bis zur nichsten Ein-
miindung auf der gleichen Straflenseite.

c) Der Anfang der Verbotsstrecke kann durch einen zur Fahrbahn weisenden
waagerechten weilen Pfeil im Schild, das Ende durch einen solchen von der
Fahrbahn wegweisenden Pfeil gekennzeichnet sein. Bei in der Verbotsstrecke
wiederholten Schildern weist ein waagerechter Pfeil zur Fahrbahn, ein zweiter

von ihr weg.
- Zeichen 290 Bild 291 Zeichen 292

ZONE | ONE
eingeschrénktes Parkscheibe ~ Ende eines
Haltverbot eingeschrinkten
Haltverbotes

Mit diesen Zeichen werden die Grenzen der Haltverbotszone bestimmt. Das
Verbot gilt fiir alle 6ffentlichen Verkehrsflaichen innerhalb des durch die Zei-
chen 290 und 292 begrenzten Bereichs, sofern nicht abweichende Regelungen
durch Verkehrszeichen angeordnet oder erlaubt sind. Durch ein Zusatzschild
kann die Benutzung einer Parkscheibe oder das Parken mit Parkschein
vorgeschrieben oder das Parken auf dafiir gekennzeichneten Flachen beschrankt
werden, soweit es nicht dem Ein- oder Aussteigen oder dem Be-oder Entladen
dient.

(3) Markierungen

1. FuBgingeriiberweg

Zeichen 293
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2. Haltlinie

Zeichen 294

Erginzend zu Halt- und Wartegeboten, die durch Zeichen 206, durch
Polizeibeamte oder Lichtzeichen gegeben werden, ordnet sie an: ,,Hier halten!".
Dasselbe gilt vor Bahniibergidngen fiir den, der warten muss (§ 19 Abs. 2).

3. Fahrstreifenbegrenzung und Fahrbahnbegrenzung
Zeichen 295

Sie besteht aus einer durchgehenden Linie.

a) Sie wird vor allem verwendet, um den fiir den Gegenverkehr bestimmten
Teil der Fahrbahn oder mehrere Fahrstreifen fiir den gleichgerichteten Verkehr
zu begrenzen. Die Fahrstreifenbegrenzung kann aus einer Doppellinie bestehen.

Sie ordnen an: Fahrzeuge diirfen sie nicht iiberqueren oder tiber ihnen fah-
ren. Begrenzen sie den Fahrbahnteil fiir den Gegenverkehr, so ordnen sie weiter
an: Es ist rechts von ihnen zu fahren.

Parken (§ 12 Abs. 2) auf der Fahrbahn ist nur erlaubt, wenn zwischen dem
parkenden Fahrzeug und der Linie ein Fahrstreifen von mindestens 3 m ver-
bleibt.

b) Die durchgehende Linie kann auch Fahrbahnbegrenzung sein. Dann soll
sie den Fahrbahnrand deutlich erkennbar machen. Bleibt rechts von ihr ausrei-
chender StraBBenraum frei (befestigter Seitenstreifen), so ordnet sie an:

a) landwirtschaftliche Zug- oder Arbeitsmaschinen, Fuhrwerke und éhnlich

langsame Fahrzeuge miissen mdglichst rechts von ihr fahren, bb) links von
ithr darf nicht gehalten werden.

Wird durch Zeichen 223.1 das Befahren eines Seitenstreifens angeordnet,
darf die Fahrbahnbegrenzung wie eine Leitlinie zur Markierung von Fahrstreifen
einer durchgehenden Fahrbahn (Zeichen 340) liberfahren werden. Begrenzt die
durchgehende Linie die Mittelinsel eines Kreisverkehrs, darf sie nur im Fall des
§ 9a Abs. 2 Satz 2 iiberfahren werden.

4. Einseitige Fahrstreifenbegrenzung
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__Ze_ichen 296

Sie besteht aus einer durchgehenden neben einer unterbrochenen Linie. Fiir
Fahrzeuge auf dem Fahrstreifen A ordnet die Markierung an:

a) der Fahrverkehr darf die durchgehende Linie nicht iiberqueren oder iiber
ihr fahren,

b) Parken (§ 12 Abs. 2) auf der Fahrbahn ist nur erlaubt, wenn zwischen
dem parkenden Fahrzeug und der durchgehenden Linie ein Fahrstreifen von
mindestens 3 m verbleibt.

Fahrzeuge auf dem Fahrstreifen B diirfen die Markierung iiberfahren, wenn
der Verkehr dadurch nicht gefdhrdet wird.

5. Pfeile

Pfeile, die nebeneinander angebracht sind und in verschiedene Richtungen
weisen, empfehlen, sich friihzeitig einzuordnen und in Fahrstreifen nebenein-
ander zu fahren. Fahrzeuge, die sich eingeordnet haben, diirfen hier auch rechts
tiberholt werden.

Sind zwischen den Pfeilen Leitlinien (Zeichen 340) oder Fahrstreifenbegren-
zungen (Zeichen 295) markiert,

Zeichen 297

so schreiben die Pfeile die Fahrtrichtungen auf der folgenden Kreuzung oder
Einmiindung vor. Halten auf der so markierten Strecke der Fahrbahn ist verboten.

5a. Vorankiindigungspfeil

Der Vorankiindigungspfeil kann eine Fahrstreifenbegrenzung ankiindigen
oder das Ende eines Fahrstreifens anzeigen.

6. Sperrflichen

Zeichen 298




Sie diirfen von Fahrzeugen nicht benutzt werden.

7. Parkflachenmarkierungen erlauben das Parken (§12 Abs. 2), auf
Gehwegen aber nur Fahrzeugen mit einem zuldssigen Gesamtgewicht bis zu 2,8
t. Sind Parkfldchen auf Stralen durch durchgehende Linien abgegrenzt, so wird
damit angeordnet, wie Fahrzeuge aufzustellen sind. Dazu geniigt auf
gekennzeichneten Parkpldtzen (Zeichen 314, 315 und 316) und an Parkuhren
eine einfachere Markierung. Die durchgehenden Linien diirfen {iiberquert
werden.

8. Grenzmarkierung fiir Halt- und Parkverbote
Zeichen 299

Die Markierung bezeichnet, verldngert oder verkiirzt vorgeschriebene Halt-
oder Parkverbote.

9. Alle Linien konnen durch gleichmiaflig dichte Markierungsknopfreihen
ersetzt werden. In verkehrsberuhigten Geschiftsbereichen (§ 45 Abs. 1c) konnen
Fahrbahnbegrenzungen auch mit anderen Mitteln, wie z. B. durch Pflasterlinien,
ausgefiihrt werden.

(4) Voriibergehende Fahrstreifenbegrenzung

Auftillige Einrichtungen wie gelbe Markierungen, gelbe Markierungsknopfreihen,
Reihen von Markierungsleuchtkndpfen oder rot-weilen Leitmarken heben die
durch Fahrstreifenbegrenzungen (Zeichen 295) und Leitlinien (Zeichen 340)
gegebenen Anordnungen auf. Fahrzeuge diirfen sie nicht iberqueren und nicht
tiber ihnen fahren. Fiir Reihen von Markierungsleuchtknopfen gilt dies nur,
wenn sie eingeschaltet sind. Nur wenn die auffdlligen Einrichtungen so
aufgebracht sind, dass sie wie Leitlinien aussehen, diirfen sie {iberquert werden,
wenn der Verkehr dadurch nicht gefdhrdet wird.

2. Vereinfachen und verkiirzen Sie | hre russische Ubersetzung ohne den

Sinn zu verandern. Ubersetzen Sie diesen kurzen russischen Text wiederum
ins Deutsche ohne Worterbuch!
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4. Testfragen zur Lektion 4

A. Theoretische Fragen
Die 1. Frage: Welche Farbfolge haben Wechsellichtzeichen
1. Rot — Gelb — Griin
2. Griin — Rot — Gelb
3. Griin — Gelb — Rot

Die 2. Frage: Wo werden Gefahrenzeichen auflerhalb geschlossener
Ortschaften gestellt?

1. 50 bis 100 m vor den Gefahrstellen

2. 150 bis 250 m vor den Gefahrstellen

3. 250 bis 350 m vor den Gefahrstellen

Die 3. Frage: Wo stehen regelméBig die Schilder?
1. links

2. rechts

3. in der Mitte

Die 4.___lj“£g_ge: Was bedeutet dieses Zeichen?

1. Rechts
2. Hier rechts
3. Kreisverkehr

Die 5. Frage: Was bedeutet dieses Zeichen?

1. Taxenstand ist verboten
2. Taxenstand
3. Erholungsplatz fiir Taxifahrer

TAXI

Die 6. Frage: Was bedeutet dieses Zeichen?
1. Verbot der Einfahrt

2. Verbot der Ausfahrt
3. Haltverbot
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Die 7. Frage: Was bedeutet dieses Zeichen?

1. Zulassige Grosse
2. Zuléssige Masse
3. Zuldssige Hochstgeschwindigkeit

B. Praktische Fragen
Die 1. Frage: Was verbietet solche Markierung?
1. Nur Uberholen
2. Nur Umleitung
3. Nur Abbiegen
4. Nichts

Die 2. Frage: Darf man hier ein Auto parken?
1.Ja

2. Ja, wenn Sie daneben wohnen

3. Nein

Die 3. Frage: Dieses Zeichen bedeutet:
1. Sie haben Vorrecht an dieser Kreuzung
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2. Sie miissen allen Fahrzeugen an der Kreuzung den Weg freigeben
3. Sie miissen an der Kreuzung nur den Autos rechts den Weg freigeben

-

= "_/-\ i

Die 4. Frage: Was bedeutet die gehobene Hand des Fahrers?

1. Er mochte rechts abbiegen

2. Er mochte geradeaus fahren

3. Er mochte die Geschwindugkeit herabsetzen, un dem Radfahrer den Weg
freizugeben

= | >

Die 5. Frage: Ist es erlaubt, hier zu parken?
1.Ja
2. Nein

n
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Die 6. Frage: Was bedeutet dieses Verkehrszeichen?

1. Die Geschwindigkeit muss 40 Stundenkilometer sein
2. Die Geschwindigkeit muss nicht weniger als 40 Stundenkilometer sein
3. Die Geschwindigkeit muss weniger als 40 Stundenkilometer sein

= O

Die 7. Frage: In welcher Richtung darf man abbiegen?
I.Nur A

2. Nur b
3.Aund b

-
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LEKTION 5. Zeichen und Verkehrseinrichtungen:
Richtzeichen, Verkehrseinrichtungen

1. Wortschatz zum Thema.

2. Grundtexte: § 42 Richtzeichen
3. Texte fiir selbstiindige Ubersetzung: § 43 Verkehrseinrichtungen
4. Testfragen zur Lektion S.

1. Wortschatz zum Thema

Lernen Sie folgende Worter!

Substantive Verben Adjektive und andere
Worter
der Anfang (-es, ...fainge) — |ankiindigen (te, t) — 00b- |amtlich — opunuanbHbIA,
HAYaJo SIBIISITH, COOOIIATH CITyKeOHBIH

die Anordnung (=, -en) —
1) pacnionoxenue;

2) pacnopsiKeHue,
MPEANICAHNE

die Art (=, -en) — Buf,
croco6

die Ausnahme (=, -n) —
UCKITIOUCHHUE

der Ausweis (-es, -€) —
YAOCTOBEPEHUE, JTIOKY-
MEHT

der Bedarf (-es) — mo-
TpeOHOCTh

der Bewohner (-s, =) —
KUTEIb

die Dauer (=, -n) — anu-
TEIHHOCTh, CPOK

die Einmiindung (=, -en) —
MPUMBIKAHUE BTOPOCTETICH-
HOU JIOpOTH K ITIaBHOMN

die Einrichtung (=, -en) —
YCTPOMCTBO, 000PY10-
BaHUE

das Ende (-s, -n) — koHeIy
die Entfernung (=, -en) —
paccTosiHUE, TUCTAHIIUS
die Erleichterung (=, -en) —
obseryeHue

benutzen (te, t) —ucmomb-
30BaTh

empfehlen (a, o) — coBero-
BaTh

enthalten (ie, a) — comeprxarhb
erlauben (te, t) — pa3pemarn
folgen (te, t) - cmemoBath
fortsetzen (te, t) — mpogoJi-
KaTh

gefdahrden (te, t) — yrpo-
’KaTh, TIOJIBEPTaTh Omac-
HOCTH

gewdhren (te, t) — npemoc-
TaBJIATh, 1aBATh

priifen (te, t) — mpoBepsTH
verbieten (o, 0) —
3ampeniaTh

warnen (te, t) — npegocTe-
perartb

warten (te, t) - )K1ath
weisen (ie, 1€) — yKa3bIBaTh
wiederholen (te, t) — mo-
BTOPSTH

zeigen (te, t) — MOKa3bIBAThH

aufBerhalb — BHe dero-
1100, 3a TIpeaeIaMu
4ero-110o

beide — 06a

beschrankt — orpanuuen-
HBIN

besonder — ocoOeHHBII
deutlich — geTko, sicHO
ganz — BECh, LEIIbIN
gefahrlich - onacHbrit
geschlossen — 3aKphITHIi
glinstig — BBITO/THBIMN,
OJIaronpUATHBIN

hinter — mo3aau
innerhalb — BHyTpu

der nichste — cnemyrormii
rechtzeitig — cBoeBpe-
MEHHO

iberall — moBcroy
unmittelbar — Henocpen-
CTBEHHO

verengt — 3ay>KEHHbIN
waagerecht — ropuzon-
TaabHO

zuldssig — TOmyCTUMBIT
zusatzlich — nomoaau-
TEIHHO
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die Grenziibergangsstelle
(=, —n) — mecTo mepece-
YCHHS TPAHULIBI

die Hilfe (=) — momorp
der Hinweis (-es, -€) —
yKa3aHue, CChUIKa

die Laterne (=, -n) — ¢o-
Hapb

die Panne (=, -n) — go-
pOYXKHAsI HCHCIIPABHOCTb,
aBapys B Iy TH

das Parken (-s) — mapkoBka
die Richtung (=, -en) —
HaIpaBlieHUE

die Riicksicht (=, -en) —
BHUMAaHUE, YBAKCHHUEC

die Schranke (=, -n) —
Oapwep, mperpaja, miar-
Ooaym

der Strich (-es, -€) —
qepTa, 1MoJioca, JINHUS
der Vorrang (-es) — npeu-
MYILECTBO

der Wegweiser (-s, =) —
JIOPOKHU yKa3aTelb

die Zollstelle (=, -n) — Ta-
MOJKHSI

der Zweck (-es, -e) —11e11b

2. Grundtexte

§ 42. Richtzeichen
1. Lesen Sie und Ubersetzen Sie diese Texte ins Russische.
Gebrauchen sie dabei die Worter aus der Tabelle oben!
(1) Richtzeichen geben besondere Hinweise zur Erleichterung des Verkehrs.
Sie kénnen auch Anordnungen enthalten.
(2) Vorrang
Zeichen 301

Vorfahrt
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Das Zeichen gibt die Vorfahrt nur an der ndchsten Kreuzung oder Einmiindung.
AuBerhalb geschlossener Ortschaften steht es 150 bis 250 m davor, sonst wird auf
einem Zusatzschild die Entfernung, wie «80 m», angegeben. Innerhalb geschlossener
Ortschaften steht es unmittelbar vor der Kreuzung oder Einmiindung.

Zeichen 306

Vorfahrtstralle

Es steht am Anfang der Vorfahrtstrale und wird an jeder Kreuzung und an
jeder Einmiindung von rechts wiederholt. Es steht vor, auf oder hinter der
Kreuzung oder Einmiindung. Es gibt die Vorfahrt bis zum nichsten Zeichen 205
«Vorfahrt gewéhren!», 206 «Halt! Vorfahrt gewidhren!» oder 307 «Ende der
Vorfahrtstrale». AuBerhalb geschlossener Ortschaften verbietet es bis dorthin
das Parken (§ 12 Abs. 2) auf der Fahrbahn.

Ein Zusatzschild

ﬂ-
zum Zeichen 306 kann den Verlauf der VorfahrtstralBe bekanntgeben. Wer
ithm folgen will, muss dies rechtzeitig und deutlich ankiindigen; dabei sind die

Fahrtrichtungsanzeiger zu benutzen. Auf Fullginger ist besondere Riicksicht zu
nehmen; wenn notig, ist zu warten.

Zeichen 307

Ende der Vorfahrtstralle
~ Zeichen 308

Vorrang.'vor dem Gegeﬁverkehr
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Das Zeichen steht vor einer verengten Fahrbahn.

(3) Die Ortstafel
Zeichen 310
Schotten
6 km n

j r
Hier endet eine geschlossene Ortschalft.
Von hier an gelten die fiir den Verkehr innerhalb (auBBerhalb) geschlossener
Ortschaften bestehenden Vorschriften. Der obere Teil des Zeichens 311 ist weil3,
wenn die Ortschaft, auf die hingewiesen wird, zu derselben Gemeinde wie die

soeben durchfahrene Ortschaft gehort.
(4) Parken

Zeichen 314

Parkplatz

Das Zeichen erlaubt das Parken (§ 12 Abs. 2).

Durch ein Zusatzschild kann die Parkerlaubnis beschriankt sein, insbesondere nach
der Dauer, nach Fahrzeugarten, zugunsten der mit besonderem Parkausweis
versehenen Bewohner, Schwerbehinderten mit auflergewohnlicher Gehbehinderung
und Blinden. Die Ausnahmen gelten nur, wenn die Parkausweise gut lesbar ausgelegt
sind. Das Zusatzschild «nur mit Parkschein» kennzeichnet den Geltungsbereich von
Parkscheinautomaten, das Zusatzschild «gebiihrenpflichtigy kennzeichnet einen
Parkplatz fiir GroBveranstaltungen als gebiihrenpflichtig (§ 45 Abs. 1b Nr. 1).

Der Anfang des erlaubten Parkens kann durch einen waagerechten weillen Pfeil
im Schild, das Ende durch einen solchen in entgegengesetzte Richtung weisenden
Pfeil gekennzeichnet werden. Der Hinweis auf einen Parkplatz kann, soweit dies nicht
durch Zeichen 432 geschieht, durch ein Zusatzschild mit schwarzem Pfeil erfolgen.

Zeichen 315

P

-

——_

Parken auf Gehwegen
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Das Zeichen erlaubt Fahrzeugen mit einem zuldssigen Gesamtgewicht bis zu
2,81 das Parken (§ 12 Abs. 2) auf Gehwegen.

Im Zeichen wird bildlich angeordnet, wie die Fahrzeuge aufzustellen sind.
Durch ein Zusatzschild kann die Parkerlaubnis beschriankt sein, insbesondere
nach der Dauer, zugunsten der mit besonderem Parkausweis versehenen Be-
wohner, Schwerbehinderten mit aullergewohnlicher Gehbehinderung und Blin-
den. Die Ausnahmen gelten nur, wenn die Parkausweise gut lesbar ausgelegt
sind. Das Zusatzschild «nur mit Parkschein» kennzeichnet den Geltungsbereich
von Parkscheinautomaten.

4. Der Anfang des erlaubten Parkens kann durch einen waagerechten weillen
Pfeil im Schild, das Ende durch einen solchen in entgegengesetzte Richtung
weisenden Pfeil gekennzeichnet werden.

Zeichen 316 Zeichen 317

Pérken und Reis'.en

Wandererparkplatz

(4a) Verkehrsberuhigte Bereiche
Zeichen 325 Zeichen 336

Begin\n eines Verkehrsberuhigten Ende eines verkehrsberuhigten
Bereichs. Bereichs.

Innerhalb diese Bereichs gilt:

1. FuBginger diirfen die Strae in ihrer ganzen Breite benutzen;
Kinderspiele sind iiberall erlaubt.

2. Der Fahrzeugverkehr muss Schrittgeschwindigkeit einhalten.

3. Die Fahrzeugfiihrer diirfen die Fullgénger weder gefdhrden noch
behindern; wenn nétig, miissen sie warten.

4. Die FulBginger diirfen den Fahrverkehr nicht unnétig behindern.

5. Das Parken ist auBerhalb der dafiir gekennzeichneten Flachen unzuldssig,
ausgenommen zum Ein- oder Aussteigen, zum Be- oder Entladen.

(5) Autobahnen und Kraftfahrstralen
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~ Zeichen 330 ~ Zeichen 331

Autobahn KraftfahrstraBen
(Das Zeichen steht an den (Das Zeichen steht am Anfang, an
Zufahrten der Anschlussstellen) jeder Kreuzung und Einmiindung und
wird, wenn ndtig, auch sonst
wiederholt)
~ Zeichen 334 - Zeichen 336

Eﬁde der Autobahn Endé der Kraftfahrs:traBe

Das Ende kann auch durch dasselbe Zeichen mit einer Entfernungsangabe
unter dem Sinnbild, wie «800 m», angekiindigt sein.
(6) Markierungen sind weil}, ausgenommen in den Féllen des § 41 Abs. 4.
1. Leitlinie Zeichen 340

Sie besteht in der Regel aus gleich langen Strichen mit gleichméBigen
Abstinden. Eine Leitlinie kann auch als Warnlinie ausgefiihrt werden; bei der
Warnlinie sind die Striche ldnger als die Liicken. Die Markierung bedeutet:

a) Leitlinien diirfen tiberfahren werden, wenn dadurch der Verkehr nicht
gefdhrdet wird;

b) sind auf einer Fahrbahn fiir beide Richtungen insgesamt 3 Fahrstreifen so
markiert, dann darf der linke Fahrstreifen nicht zum Uberholen benutzt werden.
Wer nach links abbiegen will, darf sich auf dem mittleren Fahrstreifen
einordnen;

c) auf Fahrbahnen fiir beide Richtungen mit 4 so markierten Fahrstreifen
sind die beiden linken ausschlieBlich dem Gegenverkehr vorbehalten; sie diirfen
daher auch nicht zum Uberholen benutzt werden. Dasselbe gilt auf 6-streifigen
Fahrbahnen fiir die 3 linken Fahrstreifen;
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d) sind aufBerhalb geschlossener Ortschaften fiir eine Richtung 3 Fahrstreifen
so markiert, dann darf der mittlere Fahrstreifen dort durchgingig befahren
werden, wo — auch nur hin und wieder — rechts davon ein Fahrzeug hélt oder
fahrt. Dasselbe gilt auf Fahrbahnen mit mehr als drei so markierten Fahrstreifen
fiir eine Richtung fiir den zweiten Fahrstreifen von rechts. Den linken
Fahrstreifen diirfen auBerhalb geschlossener Ortschaften Lastkraftwagen mit
einem zuldssigen Gesamtgewicht von mehr als 3,5 t sowie Ziige, die ldnger als 7
m sind, nur benutzen, wenn sie sich dort zum Zwecke des Linksabbie- gens
einordnen;

e) sind Beschleunigungsstreifen so markiert, dann darf dort auch schneller
gefahren werden als auf den anderen Fahrstreifen;

f) gehen Fahrstreifen, insbesondere auf Autobahnen oder Kraftfahrstralen
von der durchgehenden Fahrbahn ab, so diirfen Abbieger vom Beginn einer
breiten Leitlinie rechts von dieser schneller als auf der durchgehenden Fahrbahn
fahren. Das gilt nicht fiir Verzogerungsstreifen;

g) wird am rechten Fahrbahnrand ein Schutzstreifen fiir Radfahrer so
markiert, dann diirfen andere Fahrzeuge die Markierung bei Bedarf iiberfahren;
eine Gefdhrdung von Radfahrern ist dabei auszuschlieBen. Der Schutzstreifen
kann mit Fahrbahnmarkierungen (Sinnbild «Radfahrer», § 39 Abs. 3) gekenn-
zeichnet sein.

2. Wartelinie

Zeichen 341

Sie kann angebracht sein, wo das Zeichen 205 anordnet: «Vorfahrt gewéhren!».
Sie kann ferner dort angebracht sein, wo abbiegende Fahrzeuge Gegenverkehr
durchfahren lassen miissen. Sie empfiehlt dem, der warten muss, hier zu warten.
3. Schriftzeichen und die Wiedergabe von Verkehrsschildern auf der
Fahrbahn dienen dem Hinweis auf ein entsprechendes Verkehrszeichen.
(7) Hinweise
Zeichen 350 Zeichen 353 Zeichen 354

Wasser-
Schutzgebiet

FuBgingeriiberweg Einbahnstrafie Wasserschutzgebiet
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(Das Zeichen ist (Es kann erginzend (Es mahnt

unmittelbar (Zeichen anzeigen dass die Straf3e Fahrzeugfiihrer,
293) angebracht) Einbahnstrale (Zeichen  an der Markierung eine
220) ist) die wassergefahrdende
Stoffe geladen haben,

sich besonders vorsichtig
zu verhalten)
Zeichen 355 Zeichen 356 Zeichen 357

=
Verkehrs-
FuBéé_i_ngerunter— oder— hetsr | Sackgasse
Uberflihrung Verkehrshelfer
Zeichen 358 ) Zeichen 359 Zeichen 363 \

) Erste Hilfe Pannenhilfe Polizei

Durch solche Zeichen mit entsprechenden Sinnbildern kénnen auch andere
Hinweise gegeben werden, wie auf Fernsprecher, Tankstellen, Zeltpldtze und
Plétze fiir Wohnwagen.

Zeichen 375 ~ Zeichen 376 Zeichen 377

I-" X
Autobahnhotel A\utobahngasthaus Autobahnkiosk
~Zeichen 380

Richtgeschwindigkeit

Es empfiehlt, die angegebene Geschwindigkeit auch bei giinstigen Stral3en-,
Verkehrs-, Sicht- und Wetterverhiltnissen nicht zu iiberschreiten.
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/ Zeichen 381 )

£J

Ende der Richtgeschwindigkeit

Zeichen 388

-

R —

Es warnt, mit mehrspurigen Kraftfahrzeugen den fiir diese nicht geniigend
befestigten Seitenstreifen zu benutzen.

Wird statt des Sinnbildes eines Personenkraftwagens das eines
Lastkraftwagens gezeigt, so gilt die Warnung nur Fiihrern von Fahrzeugen mit
einem zuldssigen Gesamtgewicht iiber 3,51 und Zugmaschinen.

Zeichen 392 Zeichen 393

/ zoL \
| o ohis GO
Informationstafel an

\\DOUANE /

Grenzilibergangsstellen

Es weist auf -é_i;l-giollstelle hin.
Zeichen 394

|
Es kennzeichnet innerhalb geschlossener Ortschaften Laternen, die nicht die

ganze Nacht brennen. Laternenpfihle tragen Ringe gleicher Farbe. In dem roten
Feld kann in weiBBer Schrift angegeben sein, wann die Laterne erlischt.

(8) Wegweisung
1. Wegweiser
Zeichen 401 Zeichen 405 Zeichen 406
(35] WEAD
Nummernschilder fiir Nummernschilder fiir
Bundesstral3en Autobahnen

Numfnernschildér fur
Knotenpunkte der
Autobahnen
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Zusatzschild «Nebenstrecke» weist auf einen wegen seines schwécheren
Verkehrs empfehlenswerten Umweg hin.

Zeichen 430
Berlin "‘i (2] |

zur Autobahﬁ

Wird aus verkehrlichen Griinden auf private Ziele hingewiesen, so kann die
Ausfiihrung des Zeichens mit braunem Grund und weillen Zeichen erfolgen.
Innerorts konnen Wegweiser auch folgende Formen haben:

Zeichen 437

)

StraBennamensschilder
An Kreuzungen und Einmiindungen mit erheblichem Fahrverkehr sind sie
auf die oben bezeichnete Weise aufgestellt.
2. Vorwegweiser
Zeichen 438 Zeichen 440 | Zeichen 442

Miinchen Langenfeld %

Erding
Diisseldorf
i 57 "

fiir bestimmte
Verkehrsarten

zur Autobahn

3. Wegweisung auf Autobahnen

Die «Ausfahrty (Zeichen 332 und 333), ein Autobahnkreuz und ein
Autobahndreieck werden angekiindigt durch

— die Ankiindigungstafel
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in der die Sinnbilder hinweisen:

| ¢
X

auf ein Autobahnkreuz oder Autobahndreieck; es weist auch auf Kreuze und
Dreiecke von Autobahnen mit autobahnidhnlich ausgebauten Strallen des
nachgeordneten Netzes hin.

Die Nummer ist die laufende Nummer der Ausfahrten, Autobahnkreuze und
Autobahndreiecke der jeweils benutzten Autobahnen.

Ein Autohof in unmittelbarer Nédhe einer Autobahnanschlussstelle wird
angekiindigt durch die Hinweisbeschilderung

Zeichen 448.1

auf eine Autobahnausfahrt

Der Autohof wird einmal am rechten Fahrbahnrand 500 bis 1000 m vor der
Ankiindigungstafel (Zeichen 448) angekiindigt. Auf einem Zusatzschild wird
durch grafische Symbole der Leistungsumfang des Autohofs dargestellt.

— den Vorwegweiser

sowie auf 300 m, 200 m und 100 m durch Baken wie

Zeichen 450

Auf der 300-m-Bake einer Ausfahrt wird die Nummer der Ausfahrt
wiederholt. Autobahnkreuze und Autobahndreiecke werden 2.000 m vorher,
Ausfahrten werden 1.000 m vorher durch Zeichen 448 angekiindigt. Der
Vorwegweiser Zeichen 449 steht bei Autobahnkreuzen und Autobahndreiecken
1.000 m und 500 m, bei Ausfahrten 500 m vorher.

Sie gibt hinter jeder Ausfahrt, Abzweigung und Kreuzung die Entfernungen
zur jeweiligen Ortsmitte an. Ziele, die iiber eine andere als die gerade befahrene
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Autobahn zu erreichen sind, werden in der Regel unterhalb des waagerechten
Striches angegeben.
Es ist am Beginn der Umleitung und, soweit erforderlich, an den
Kreuzungen und Einmiindungen im Verlauf der Umleitungsstrecke angebracht.
Zeichen 455

U3

)

Nummerierte Umleitung mit Zusatzschild, wie «400 m» oder «Richtung
Stuttgart», sowie durch die Planskizze.

Miissen nur bestimmte Verkehrsarten umgeleitet werden, so sind diese auf
einem Zusatzschild iiber dem Wegweiser (Zeichen 454) und iiber dem Ankiindi-
gungszeichen (Zeichen 457) angegeben, wie «Fahrzeuge tiber 7,5 t zuléssiges
Gesamtgewicht». Der Vorwegweiser und die Planskizze zeigen dann Verbots-
zeichen fiir die betroffenen Verkehrsarten, wie das Zeichen 262.

5. Nummerierte Bedarfsumleitungen fiir den Autobahnverkehr

Zeichen 460

U322

)

Bedarfsumleitung
Wer seine Fahrt voriibergehend auf anderen Strecken fortsetzen muss oder
will, wird durch dieses Zeichen auf die Autobahn zuriickgeleitet.
Zeichen 466

Bedarfsumleitungstafel
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Kann der umgeleitete Verkehr an der nach Zeichen 460 vorgesehenen An-
schlussstelle noch nicht auf die Autobahn zuriickgeleitet werden, so wird er
durch dieses Zeichen tiber die nichste Bedarfsumleitungsstrecke weitergefiihrt.

Umlenkungs-Pfeil
Streckenempfehlungen auf Autobahnen konnen durch den Umlenkungspfeil
gekennzeichnet werden.
6. Sonstige Verkehrslenkungstafeln
Zeichen 468

SchWierige Verkehrsﬁiﬁrung
Es kiindigt eine mit dem Zeichen «Vorgeschriebene Fahrtrichtung» (Zeichen
209 bis 214) verbundene Verkehrsfiihrung an.

Zeichen 500

Uberleitungstafel
Uberleitungen des Verkehrs auf die Fahrbahn oder Fahrstreifen fiir den
Gegenverkehr werden durch solche Tafeln angekiindigt. Auch die Riickleitung
des Verkehrs wird so angekiindigt.

2. Beantworten Sie die Kontrollfragen zum Text:
1) Welche Funktion haben Richtzeichen?

2)Nennen Sie einige Richtzeichen. Was bedeuten sie?

3. Geben Sie die Hauptinformation in Form der Annotation wieder.
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3. Texte fiir selbstandige Ubersetzung

§ 43. Verkehrseinrichtungen

1. Ubersetzen Sie folgende Texte mit Hilfe des Worterbuches/

(1) Verkehrseinrichtungen sind Schranken, Sperrpfosten, Parkuhren,
Parkscheinautomaten, Geldnder, Absperrgerdte, Leiteinrichtungen sowie
Blinklicht- und Lichtzeichenanlagen. § 39 Abs. 1 gilt entsprechend.

(2) Regelungen durch Verkehrseinrichtungen gehen den allgemeinen
Verkehrsregeln vor.

(3) Verkehrseinrichtungen im einzelnen:

1. An Bahniibergingen sind die Schranken rot-weil} gestreift.

2. Absperrgerite flir Arbeits-, Schaden-, Unfall- und andere Stellen sind

Zeichen 610
Zeichen 600 ‘
Absperrschranke -
Leitkegel

Zeichen 61 5 Zeichen 616

fahrbare Absperrtafel fahrbare Absperrtafel mit Blinkpfeil

Die Absperrtafel weist auf eine Arbeitsstelle hin. BehelfsméBig oder
zusitzlich konnen weiB3-rot-weile Warnfahnen, aufgereihte rot-weile Fahnen
oder andere rot-weille Warneinrichtungen verwendet werden. Warnleuchten an
Absperrgeriten zeigen rotes Licht, wenn die ganze Fahrbahn gesperrt ist, sonst
gelbes Licht oder gelbes Blinklicht. Die Absperrgerite verbieten das Befahren
der abgesperrten Straenflache.

3. Leiteinrichtungen

a) Um den Verlauf der Strafle kenntlich zu machen, kénnen an den Stral3en-
seiten in der Regel in Abstdnden von 50 m stehen.
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b) An gefdhrlichen Stellen konnen schraffierte Leittafeln oder Leitmale
angebracht sein, wie

Zeichen 625

Richtungstafel in Kurven
(4) Zur Kennzeichnung nach § 17 Abs. 4 Satz 2 und 3 von Fahrzeugen und
Anhidngern, die innerhalb geschlossener Ortschaften auf der Fahrbahn halten,

konnen amtlich gepriifte Park-Warntafeln verwendet werden.
Zeichen 630

Park-Warntafel

2. Vereinfachen und verkiirzen Sie | hre russische Ubersetzung ohne den
Sinn zu verandern. Ubersetzen Sie diesen kurzen russischen Text wiederum
ins Deutsche ohne Worterbuch!

4. Testfragen zur Lektion 5.

A. Theoretische Fragen
Die 1. Frage: Was bedeutet dieses Zeichen?

1. Parkplatz ist verboten
2. Parkplatz ist erlaubt
3. Parkplatz nur fiir die Radfahrer

Die 2. Frage: Was bedeutet dieses Zeichen?

I

Die 3. Frage: Wie heisst dieses Zeichen?

1. Verkehr nur an Arbeitstagen
2. Taxenstand
3. Pannenhilfe

1. Fussgédngerzone
2. Fussgingeriiberweg
3. Erholungszone fiir die Fussgénger
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Die 4. Frage: Was bedeutet dieses Zeichen?

— 1. Nummernschilder fiir Autobahnen
4 2. Erlaubte Hochstgeschwindigkeit
3. Erlaubte Achsenlast

Die 5. Frage: Wie sind die Schranken an Bahniibergingen gestreift?

1. weill — griin 3. braun - gelb
2. blau — rot 4. rot — weily
Die 6. Frage: Was bedeutet dieses Zeichen?
U 3 1. Erlaubte Benzinsorte
2. Nummerierte Umleitung
T 3. Erlaubte Automarke

Die 7. Frage: Was bedeutet dieses Zeichen?

b

aA

Die 1. Frage:

In welcher Richtung darf man weiter fahren?
1. Nur A

2. Nur b

3. Aund b

1. Die Autobahn ist geschlossen
2. Ende der Autobahn
3. Die Autobahn wird repariert

B. Praktische Fragen

8 l.'-. %
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Die 2. Frage: In welcher Richtung darf man weiter fahren?
1.A,bund B

2. Nur A

3. Nur A oder B

¥ _ : , s
._I..'“ h’] ; . A -_ ; :,_*..

Die 3. Frage: Was bedeutet dieses Zeichen?
1. Sie miissen in der Ndhe von Zollamt die Geschwindigkeit herabsetzen
2. Sie miissen in 100 Meter beim Zollamt stehenbleiben

3. Sie missen hier beim Zeichen stehenbleiben und auf die Zollbeamten
warten

Die 4. Frage: Welchen Fehler macht der Fahrer, der in den Hof einbiegt?
1. Er macht das beim Zeichen ,,Die Fahrt geradeaus*
2. Er schaltet Abbiegweiser nicht ein

3.Er macht bei benenannte Fehler
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Die 5. Frage: Darf man hier abbiegen?
1. Nur in Ortschaften
2. Nur wenn das Sichtfeld nicht weniger als 100 Meter ist

3. Man darf hier nicht abbiegen

g

Die 6. Frage: Sie haben notige Einfahrt in den Hof durchgepasst. Ist es
erlaubt, zuriickzukehren und dann rechts abzubiegen?
1.Ja

Die 7. Frage: Sie mochten links abbiegen. Wie ist es richtig?
1. Sie miissen den Weg der Stralenbahn freigeben
2. Sie diirfen als erster fahren
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LEKTION 6. Durchfihrungs-, Bul3geld- und Schlussvorschriften

1. Wortschatz zum Thema.

2. Grundtexte:

§ 44 Sachliche Zustandigkeit

§ 45 Verkehrszeichen und Verkehrseinrichtungen
§ 46 Ausnahmegenehmigung und Erlaubnis

3. Texte fiir selbstindige Ubersetzung:

§ 47 Ortliche Zustandigkeit

§ 48 Verkehrsunterricht

§ 49 Ordnungswidrigkeiten

§ 50 Sonderregelung fiir die Insel Helgoland

§ 51 Besondere Kostenregelung

§ 52 Entgelt fur die Benutzung tatsidchlich-6ffentlicher Verkehrsfldchen

§53 Inkrafttreten

4. Testfragen zur Lektion 6.

Lernen Sie folgende Worter!

1. Wortschatz zum Thema

Substantive

Verben

Adjektive und andere
Worter

die Ausfiihrung (=, -en) —
BO3BEJICHHUE, COOPYIKEHUE
die Ausnahme (=, -n) —
UCKJTIOUCHHE

die Bedienung (=, -en) —
o0cITy)KUBaHHE

die Behorde (=, -n) —
BJIACTH

der Bereich (-es, -¢) —
obnactb, cepa

die Erlaubnis (=) — pa3-
peIIcHHE

der Grund (-es, Griinde) —
OCHOBa

das Hindernis (-ses, -se) —
MPETSTCTBHE

das Inkrafttreten (-s) —
BCTYIUICHUE B CHITY

die Kosten (pl) — pac-
XOJTBbI, U3JICPIKKH

beachten (te, t) — mpuHU-
MaTh BO BHUMAaHHE
befolgen (te, t) —
HCIIOIHATE, COOJII0IAaTh
befugen (te, t) — naBaTh
paBo, YIOJIHOMAaYUBaTh
beschrianken (te, t) — orpa-
HUYNBATh

bestimmen (te, t) — omnpe-
JIeNATh

erhohen (te, t) — moBbIIIATH
erlassen (ie, a) — u3zaa-
BaTh, MyOJIMKOBATH
erstrecken, sich (te, t) —
JUTUTBCS, TPOAOIKATHCS
erteilen (te, t) — maBath
(coBert, cipaBKy), OTAAaBATh
genehmigen (te, t) — pas-
peniarb, 0A00PATh

regeln (te, t) — peryampoBarsb

allgemein — oOmuii, Bce-
oo

ander — apyroi
ausldndisch — unocTpan-
HBIN

auBlerordentlich — upe-
3BBIYANHBIN

bestimmt — orpeIeeHHbII
fern — manpHU, TaneKun
gleich — paBHbIii, o1MHa-
KOBBIH

grundsétzlich — ocnoBa-
TEJILHO

hinsichtlich — ornocu-
TEJIHLHO

moglich — BOo3MOXkHO
obere — BepxHuUi
sachlich — nenosoii

solch — Takoit
unterschiedlich — pa3zmmu-
HBIN
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die Massgabe (=, -n) —
Mepa

die Massnahme (=, -n) —
MEPOTPHSITHE

die Moglichkeit (=, -en) —
BO3MOXKHOCTb

das Recht (-es, -€) —
paBo

die Regelung (=, -en) —
peTyJIMpOBaHHE,
HacTpoOMKa

der Schutz (-es) — 3amura
die Sicherheit (=, -en) —
0e30MacHOCTh

das Sichtfeld (-es, -er) —
0JIe BUJAUMOCTH

der Trupp (-s, -s) — oT1e-
JICHHE, OTPSI

die Vereinbarung (=, -en) —
COTJIACOBaHUE

die Verordnung (=, -en) —
pacropsbKeHue, pe/Iu-
CaHHe

die Verwaltung (=, -en) —
yIpaBicHUE, aIMUHH-
CTparus

die Weisung (=, -en) —
yKazaHue

der Zusammenhang (-es,
...hdnge) — cBs3b

die Zustandigkeit (=) —
KOMIIETCHTHOCTb

die Zustimmung (=, -en) —
COTJIaCOBaHUE,
0J100peHne

stattfinden (a, u) — co-
CTOSATBCS

libertragen (u, a) — nepe-
HOCHTH

umleiten (te, t) — IBMEHUTD
HaTpaBJICHICHNE
verhiiten (te, t) — mpegoT-
BpaIaTh

verpflichten (te, t) — 00s-
3BIBaTh

wahrnehmen (a, 0) — Boc-
PUHUMATD

zuweisen (ie, ie) — Ha-
IPaBJIATh, HA3HAYATh

zuldssig — AOMyCTUMBII
zustandig —KOMIIETEHT-
HBIU

2. Grundtexte

§ 44 Sachliche Zustandigkeit

1. Lesen Sie und Ubersetzen Sie diese Texte ins Russische.
Gebrauchen sie dabel die Worter aus der Tabelle oben!

(1) Sachlich zustindig zur Ausfiihrung dieser Verordnung sind, soweit
nichts anderes bestimmt ist, die Straflenverkehrsbehorden; dies sind die nach
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Landesrecht zustidndigen unteren Verwaltungsbehorden oder die Behdrden, denen
durch Landesrecht die Aufgaben der Stralenverkehrsbehorde zugewiesen sind. Die
zustandigen obersten Landesbehdorden und die hoheren Verwaltungsbehorden
konnen diesen Behorden Weisungen auch fiir den Einzelfall erteilen oder die
erforderlichen Mallnahmen selbst tref fen. Nach Malligabe des Landesrechts
kann die Zustindigkeit der obersten Landesbehdrden und der hoheren
Verwaltungsbehorden im Einzelfall oder allgemein auf eine andere Stelle
libertragen werden.

(2) Die Polizei ist befugt, den Verkehr durch Zeichen und Weisungen
(§36) und durch Bedienung von Lichtzeichenanlagen zu regeln. Bei Gefahr im
Verziige kann zur Aufrechterhaltung der Sicherheit oder Ordnung des
StraBenverkehrs die Polizei an Stelle der an sich zustindigen Behdrden tétig
werden und vorldufige Mallnahmen treffen; sie bestimmt dann die Mittel zur
Sicherung und Lenkung des Verkehrs.

(3) Die Erlaubnis nach §29 Abs. 2 und nach §30 Abs. 2 erteilt die
StraBenverkehrsbehorde, dagegen die hohere Verwaltungsbehorde, wenn die
Veranstaltung {iber den Bezirk einer Straenverkehrsbehorde hinausgeht, und die
oberste Landesbehorde, wenn die Veranstaltung sich iiber den Verwaltungsbezirk
einer hoheren Verwaltungsbehorde hinaus erstreckt. Beriihrt die Veranstaltung
mehrere Léander, so ist diejenige oberste Landesbehorde zustindig, in deren
Land die Veranstaltung beginnt. Nach Malligabe des Landesrechts kann die
Zustandigkeit der obersten Landesbehdrden und der hoheren Verwaltungsbehorden
im Einzelfall oder allgemein auf eine andere Stelle iibertragen werden.

(3a) Die Erlaubnis nach §29 Abs. 3 erteilt die Stralenverkehrsbehorde,
dagegen die hohere Verwaltungsbehorde, welche Abweichungen von den
Abmessungen, den Achslasten, dem zuldssigen Gesamtgewicht und dem Sichtfeld des
Fahrzeugs iliber eine Ausnahme zulésst, sofern kein Anhorverfahren stattfindet;
sie 1st dann auch zustdandig fiir Ausnahmen nach § 46 Abs. 1 Nr. 2 und 5 im
Rahmen einer solchen Erlaubnis. Dasselbe gilt, wenn eine andere Behorde diese
Aufgaben der hoheren Verwaltungsbehorde wahrnimmt.

(4) Vereinbarungen iiber die Benutzung von Straen durch den
Militirverkehr werden von der Bundeswehr oder den Truppen der
nichtdeutschen Vertragsstaaten des Nordatlantikpaktes mit der obersten
Landesbehorde oder der von ihr bestimmten Stelle abgeschlossen.

(5) Soweit keine Vereinbarungen oder keine Sonderregelungen fiir
ausldandische Streitkrdfte bestehen, erteilen die hoheren Verwaltungsbehorden
oder die nach Landes recht bestimmten Stellen die Erlaubnis fiir iibermifige
Benutzung der Strale durch die Bundeswehr oder durch die Truppen der
nichtdeutschen Vertragsstaaten des Nordatlantikpaktes; sie erteilen auch die
Erlaubnis fiir die {iiberméBige Benutzung der Strale durch den
Bundesgrenzschutz, die Polizei und den Katastrophenschutz.
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2. Beantworten Sie die Kontrollfragen zum Text:
1) Wer ist sachlich zustdandig zur Ausfiithrung dieser Verordnung?
2)Wozu ist die Polizei befugt?

3. Geben Sie die Hauptinformation in Form der Annotation wieder.

§ 45 Verkehrszeichen und Verkehrseinrichtungen

1. Lesen Sie und Ubersetzen Sie diese Texte ins Russische.

Gebrauchen sie dabel die Worter aus der Tabelle oben!

(1) Die StraBenverkehrsbehorden konnen die Benutzung bestimmter
StraBBen oder StraBenstrecken aus Griinden der Sicherheit oder Ordnung des
Verkehrs beschranken oder verbieten und den Verkehr umleiten. Das gleiche
Recht haben sie

1. zur Durchfiihrung von Arbeiten im Stralenraum,

2. zur Verhiitung aullerordentlicher Schiden an der Stral3e,

3. zum Schutz der Wohnbevolkerung vor Larm und Abgasen,

4. zum Schutz der Gewisser und Heilquellen,

5. hinsichtlich der zur Erhaltung der 6ffentlichen Sicherheit erforderlichen
MalBnahmen sowie

6. zur Erforschung des Unfallgeschehens, des Verkehrsverhaltens, der Ver-
kehrsabldufe sowie zur Erprobung geplanter verkehrssichernder oder ver-
kehrsregelnder Mallnahmen.

(1 a) Das gleiche Recht haben sie ferner

1. in Bade- und heilklimatischen Kurorten,

2. in Luftkurorten,

3. in Erholungsorten von besonderer Bedeutung,

4. in Landschaftsgebieten und Ortsteilen, die iiberwiegend der Erholung
dienen,
4a. hinsichtlich ortlich begrenzter Maflnahmen aus Griinden des Arten- oder
Biotopschutzes,

4b. hinsichtlich ortlich und zeitlich begrenzter Maflnahmen zum Schutz
kultureller Veranstaltungen, die aullerhalb des Straenraumes stattfinden und
durch den Stralenverkehr, insbesondere durch den von diesem ausgehenden
Larm, erheblich beeintrachtigt werden,

5. in der Ndhe von Krankenhdusern und Pflegeanstalten sowie

6. in unmittelbarer Ndhe von Erholungsstétten auferhalb geschlossener
Ort schaften, wenn dadurch anders nicht vermeidbare Beldstigungen durch den
Fahrzeugverkehr verhiitet werden kénnen.

(1 b) Die StraBBenverkehrsbehorden treffen auch die notwendigen
Anordnungen

I. im Zusammenhang mit der Einrichtung von gebiihrenpflichtigen
Parkplétzen fiir GroBBveranstaltungen,
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2. im Zusammenhang mit der Kennzeichnung von Parkmoglichkeiten fiir
Schwer behinderte mit aulergewohnlicher Gehbehinderung und Blinde,

2a. im Zusammenhang mit der Kennzeichnung von Parkmoglichkeiten fiir
Bewohner stddtischer Quartiere mit erheblichem Parkraummangel durch
vollstindige oder zeitlich beschrinkte Reservierung des Parkraums fiir die
Berechtigten oder durch Anordnung der Freistellung von angeordneten
Parkraum bewirt-schaftungsmafinahmen,

3. zur Kennzeichnung von Fullgingerbereichen und verkehrsberuhigten
Bereichen,

4. zur Erhaltung der Sicherheit oder Ordnung in diesen Bereichen sowie

5. zum Schutz der Bevolkerung vor Larm und Abgasen oder zur
Unterstiitzung einer geordneten stiddtebaulichen Entwicklung.

Die Straenverkehrsbehorden ordnen die Parkmdglichkeiten fiir Bewohner,
die Kennzeichnung von Fuligiangerbereichen, verkehrsberuhigten Bereichen und
MaBnahmen zum Schiitze der Bevdlkerung vor Liarm und Abgasen oder zur
Unterstiitzung einer geordneten stddtebaulichen Entwicklung im Einvernehmen
mit der Gemeinde an.

(1c) Die StraBBenverkehrsbehdrden ordnen ferner innerhalb geschlossener
Ortschaften, insbesondere in Wohngebieten und Gebieten mit hoher Fu3génger-
und Fahrradverkehrsdichte sowie hohem Querungsbedarf, Tempo 30-Zonen im
Einvernehmen mit der Gemeinde an. Die Zonen-Anordnung darf sich weder auf
Strallen des iiberortlichen Verkehrs (Bundes-, Landes- und Kreisstralen) noch
auf weitere Vorfahrtstralen (Zeichen 306) erstrecken. Sie darf nur Stralen ohne
Lichtzeichen geregelte Kreuzungen oder Einmiindungen, Fahrstreifenbegrenzungen
(Zeichen 295), Leitlinien (Zeichen 340) und benutzungspflichtige Radwege
(Zeichen 237, 240, 241 oder Zeichen 295 in Verbindung mit Zeichen 237)
umfassen. An Kreuzungen und Einmiindungen innerhalb der Zone muss
grundsétzlich die Vorfahrtregel nach § 8 Abs. 1 Satz 1 («rechts vor linksy) gel-
ten. Abweichend von Satz 3 bleiben vor dem 1. November 2000 angeordnete
Tempo 30-Zonen mit Lichtzeichenanlagen zum Schutz der Fulgidnger zuldssig.

(1d) In zentralen stddtischen Bereichen mit hohem FuBlgéingeraufkommen
und iiberwiegender Aufenthaltsfunktion (verkehrsberuhigte Geschiftsbereiche)
konnen auch Zonen-Geschwindigkeitsbeschrinkungen von weniger als 30 km/h
angeordnet werden.

(le) Die StraBenverkehrsbehorden ordnen die fiir den Betrieb von
mautgebiihrenpflichtigen  Strecken erforderlichen  Verkehrszeichen und
Verkehrseinrichtungen auf der Grundlage des vom Konzessionsnehmer
vorgelegten Verkehrszeichenplans an. Die erforderlichen Anordnungen sind
spatestens drei Monate nach Eingang des Verkehrszeichenplans zu treffen.

(1f) Nach MaBgabe der auf Grund des § 40 des Bundes-Immissionsschutzgesetzes
von den Landesregierungen erlassenen Rechtsverordnungen (Smog-Verordnungen)
bestimmen die Strallenverkehrsbehorden schlieSlich, wo wund welche
Verkehrszeichen und Verkehrseinrichtungen bei Smog aufzustellen sind.
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(2) Zur Durchfiihrung von Stralenbauarbeiten und zur Verhiitung von
aullerordentlichen Schiden an der Strafle, die durch deren baulichen Zustand
bedingt sind, konnen die Straenbaubehdérden — vorbehaltlich anderer
MafBnahmen der Stralenverkehrsbehérden — Verkehrsverbote und —beschrankungen
anordnen, den Verkehr umleiten und ihn durch Markierungen und
Leiteinrichtungen lenken. Stralenbaubehdrde im Sinne dieser Verordnung ist
die Behorde, welche die Aufgaben des beteiligten Trégers der Stralenbaulast
nach den gesetzlichen Vorschriften wahrnimmt. Fiir Bahniibergéinge von
Eisenbahnen des offentlichen Verkehrs konnen nur die Bahnunternehmen durch
Blinklicht- oder Lichtzeichenanlagen, durch rot-weil3 gestreifte Schranken oder
durch Aufstellung des Andreaskreuzes ein bestimmtes Verhalten der
Verkehrsteilnehmer vorschreiben. Alle Gebote und Verbote sind durch Zeichen
und Verkehrseinrichtungen nach dieser Verordnung anzuordnen.

(3) Im iibrigen bestimmen die Stralenverkehrsbehorden, wo und welche
Verkehrs zeichen und Verkehrseinrichtungen anzubringen und zu entfernen
sind, bei Stralennamensschildern nur dariiber, wo diese so anzubringen sind,
wie Zeichen 437 zeigt. Die Stralenbaubehdrden bestimmen — vorbehaltlich
anderer Anordnungen der Straflen verkehrsbehorden — die Art der Anbringung
und der Ausgestaltung, wie UbergroBe, Beleuchtung; ob Leitpfosten
anzubringen sind, bestimmen sie allein. Sie kdnnen auch — vorbehaltlich anderer
MaBnahmen der StraBenverkehrsbehdrden — Gefahrzeichen anbringen, wenn die
Sicherheit des Verkehrs durch den Zustand der Strafle gefdhrdet wird.

(3a) Die Stralenverkehrsbehorde erldsst die Anordnung zur Aufstellung der
Zeichen 386 nur im Einvernehmen mit der obersten Stralenverkehrsbehdrde des
Landes oder der von ihr dafiir beauftragten Stelle. Die Zeichen werden durch die
zustidndige Stralenbaubehorde aufgestellt.

(4) Die genannten Behorden diirfen den Verkehr nur durch Verkehrszeichen
und Verkehrseinrichtungen regeln und lenken; in den Féllen des Absatzes 1 Satz
2 Nr. 5 und des Absatzes 1d jedoch auch durch Anordnungen, die durch
Rundfunk, Fernsehen, Tageszeitungen oder auf andere Weise bekanntgegeben
werden, sofern die Aufstellung von Verkehrszeichen und -einrichtungen nach
den gegebenen Umstdnden nicht moglich ist.

(5) Zur Beschaffung, Anbringung, Unterhaltung und Entfernung der
Verkehrszeichen und Verkehrseinrichtungen und zu deren Betrieb einschlielich
ihrer Beleuchtung ist der Baulasttriager verpflichtet, sonst der Eigentiimer der
Strale. Das gilt auch fiir die von der Straenverkehrsbehdrde angeordnete
Beleuchtung von Fuligingeriiberwegen. Werden Verkehrszeichen oder
Verkehrseinrichtungen fiir eine Veranstaltung nach §29 Abs. 2 erforderlich, so
kann die StraBenverkehrsbehorde der Gemeinde, in der die Veranstaltung
stattfindet, mit deren Einvernehmen die Verpflichtung nach Satz 1 iibertragen.

(6) Vor dem Beginn von Arbeiten, die sich auf den StraBenverkehr
auswirken, miissen die Unternehmer — die Bauunternehmer unter Vorlage eines
Verkehrszeichenplans — von der zustindigen Behdrde Anordnungen nach
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Absatz 1 bis 3 dariiber einholen, wie ihre Arbeitsstellen abzusperren und zu
kennzeichnen sind, ob wund wie der Verkehr, auch be1 teilweiser
StraBensperrung, zu beschrianken, zu leiten und zu regeln ist, ferner ob und wie
sie gesperrte Stralen und Umleitungen zu kennzeichnen haben. Sie haben diese
Anordnungen zu befolgen und Lichtzeichenanlagen zu bedienen.

(7) Sind StraBen als VorfahrtstraBen oder als Verkehrsumleitungen
gekennzeichnet, bediirfen BaumaBnahmen, durch welche die Fahrbahn
eingeengt wird, der Zustimmung der Straenverkehrsbehdrde; ausgenommen
sind die laufende Stralenunterhaltung sowie NotmafBnahmen. Die Zustimmung
gilt als erteilt, wenn sich die Behorde nicht innerhalb einer Woche nach
Eingang des Antrags zu der Maflnahme gedufert hat.

(8) Die StraBenverkehrsbehérden konnen innerhalb  geschlossener
Ortschaften die zuldssige Hochstgeschwindigkeit auf bestimmten Straen durch
Zeichen 274 erhohen. AuBerhalb geschlossener Ortschaften konnen sie mit
Zustimmung der zustdndigen obersten Landesbehdrden die nach § 3 Abs. 3 Nr. 2
Buchstabe ¢ zuldssige Hochstgeschwindigkeit durch Zeichen 274 auf 120 km/h
anheben.

(9) Verkehrszeichen und Verkehrseinrichtungen sind nur dort anzuordnen,
wo dies aufgrund der besonderen Umstinde zwingend geboten ist. Abgesehen
von der Anordnung von Tempo 30-Zonen nach Absatz lc oder Zonen-
Geschwindigkeitsbeschrankungen nach Absatz 1d diirfen insbesondere
Beschriankungen und Verbote des flieBen den Verkehrs nur angeordnet werden,
wenn auf Grund der besonderen oOrtlichen Verhéltnisse eine Gefahrenlage
besteht, die das allgemeine Risiko einer Beeintriachtigung der in den
vorstechenden  Absdtzen genannten Rechtsgiiter erheblich iibersteigt.
Gefahrzeichen diirfen nur dort angebracht werden, wo es fiir die Sicherheit des
Verkehrs unbedingt erforderlich ist, weil auch ein aufmerksamer
Verkehrsteilnehmer die Gefahr nicht oder nicht rechtzeitig erkennen kann und
auch nicht mit ihr rechnen muss.

2. Beantworten Sie die Kontrollfragen zum Text:

1)Wann koénnen die StraBenverkehrsbehorden die Benutzung bestimmter
Stralen oder Straflenstrecken beschrianken?

2)Wo und wie konnen die  StraBenverkehrsbehorden — die
zuldssige Hochstgeschwindigkeit erhhen?

3) Wo sind Verkehrszeichen und Verkehrseinrichtungen anzuordnen?

3. Geben Sie die Hauptinformation in Form der Annotation wieder.
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§ 46 Ausnahmegenehmigung und Erlaubnis

1. Lesen Sie und Ubersetzen Sie diese Texte ins Russische.

Gebrauchen sie dabei die Worter aus der Tabelle oben!

(1) Die StraBenverkehrsbehorden konnen in bestimmten Einzelfdllen oder
allgemein fiir bestimmte Antragsteller Ausnahmen genehmigen

1. von den Vorschriften iiber die Stralenbenutzung (§2);

2. vom Verbot, eine Autobahn oder eine Kraftfahrstrale zu betreten oder
mit dort nicht zugelassenen Fahrzeugen zu benutzen (§18 Abs. 1,10);

3. von den Halt- und Parkverboten (§12 Abs. 4);

4. vom Verbot des Parkens vor oder gegeniiber von Grundstiicksein- und —
ausfahrten (§12 Abs. 3 Nr. 3);

4a. von der Vorschrift, an Parkuhren nur wiahrend des Laufens der Uhr, an
Parkscheinautomaten nur mit einem Parkschein zu halten (§13 Abs. 1);

4b. von der Vorschrift, im Bereich eines Zonenhaltverbots (Zeichen 290 und
292) nur wihrend der dort vorgeschriebenen Zeit zu parken (§13 Abs. 2);

4c. von den Vorschriften liber das Abschleppen von Fahrzeugen (§ 15a);

5. von den Vorschriften iber Hohe, Liange und Breite von Fahrzeug und
Ladung (§18 Abs. 1 Satz 2, §22 Abs. 2 bis 4);

5a. von dem Verbot der unzuldssigen Mitnahme von Personen (§21); 5b.
von den Vorschriften iiber das Anlegen von Sicherheitsgurten und das Tragen
von Schutzhelmen (§21 a);

6. vom Verbot, Tiere von Kraftfahrzeugen und andere Tiere als Hunde von
Fahrrddern aus zu fiihren (§ 28 Abs. 1 Satz 3 und 4);

7. vom Sonntagsfahrverbot (§30 Abs. 3);

8. vom Verbot, Hindernisse auf die Strale zu bringen (§32 Abs. 1);

9. von den Verboten, Lautsprecher zu betreiben, Waren oder Leistungen
auf der Strafle anzubieten (§ 33 Abs. 1 Nr. 1 und 2);

10. vom Verbot der Werbung und Propaganda in Verbindung mit
Verkehrszeichen (§ 33 Abs. 2 Satz 2) nur fiir die Flichen von Leuchtsdulen, an
denen Halte stellenschilder 6ffentlicher Verkehrsmittel angebracht sind;

11. von den Verboten oder Beschriankungen, die durch Vorschriftzeichen
(§41), Richtzeichen (§42), Verkehrseinrichtungen (§43 Abs. 1 und 3) oder
Anordnungen (§45 Abs. 4) erlassen sind;

12. von dem Nacht- und Sonntagsparkverbot (§12 Abs. 3a).

Vom Verbot, Personen auf der Ladefliche mitzunehmen (§21 Abs. 2),
konnen fiir die Dienstbereiche der Bundeswehr, der auf Grund des Nordatlantik-
Vertrages errichteten internationalen Hauptquartiere, des Bundesgrenzschutzes
und der Polizei deren Dienststellen, fiir den Katastrophenschutz die zustandigen
Landesbehorden, Ausnahmen genehmigen. Dasselbe gilt fiir die Vorschrift, dass
vorgeschriebene Sicherheitsgurte angelegt sein oder Schutzhelme getragen
werden miissen (§21a).

(2) Die zustidndigen obersten Landesbehdrden oder die nach Landesrecht
bestimmten Stellen kdonnen von allen Vorschriften dieser Verordnung Ausnah-
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men fiir bestimmte Einzelfille oder allgemein flir bestimmte Antragsteller
genehmigen. Vom Sonntagsfahrverbot (§30 Abs. 3) konnen sie dariiber hinaus
fiir bestimmte Strallen oder Straflenstrecken Ausnahmen zulassen, soweit diese
im Rahmen unterschiedlicher Feiertagsregelung in den Lindern (§30 Abs. 4)
notwendig werden. Erstrecken sich die Auswirkungen der Ausnahme iiber ein
Land hinaus und ist eine einheitliche Entscheidung notwendig, so ist der
Bundesminister fiir Verkehr, Bau- und Wohnungswesen zustindig; das gilt nicht
fiir Ausnahmen vom Verbot der Rennveranstaltungen (§29 Abs. 1).

(3) Ausnahmegenehmigung und Erlaubnis koénnen unter dem Vorbehalt
des Widerrufserteilt werden und mit Nebenbestimmungen (Bedingungen,
Befristungen, Auflagen) versehen werden. Erforderlichenfalls kann die
zustindige Behorde die Beibringung eines Sachverstindigengutachtens auf
Kosten des Antragstellers verlangen. Die Bescheide sind mitzufiihren und auf
Verlangen zustindigen Personen auszuhindigen.Bei Erlaubnissen nach § 29
Abs. 3 geniigt das Mitfiihren fernkopierter Bescheide.

(4) Ausnahmegenehmigungen und Erlaubnisse der zustindigen Behorde
sind fir den Geltungsbereich dieser Verordnung wirksam, sofern sie nicht einen
anderen Geltungsbereich nennen.

2. Beantworten Sie die Kontrollfragen zum Text:
1) Wann konnen die Stralenverkehrsbehorden Ausnahmen genehmigen?
2) Nennen Sie einige Fille.

3. Geben Sie die Hauptinformation in Form der Annotation wieder.

3. Texte fiir selbstandige Ubersetzung

§ 47 Ortliche Zustiindigkeit

1. Ubersetzen Sie folgende Texte mit Hilfe des Worterbuches!

(1) Die Erlaubnis nach §29 Abs. 2 und nach §30 Abs. 2 erteilt fiir eine
Veranstaltung, die im Ausland beginnt, die nach §44 Abs. 3 sachlich zustandige
Behorde, in deren Gebiet die Grenziibergangsstelle liegt. Diese Behorde ist auch
zustandig, wenn sonst erlaubnis- und genehmigungspflichtiger Verkehr im
Ausland beginnt. Die Erlaubnis nach §29 Abs. 3 erteilt die Stralenverkehrsbe-
horde, in deren Bezirk der erlaubnispflichtige Verkehr beginnt, oder die
StraBenverkehrsbehorde, in deren Bezirk der Antragsteller seinen Wohnort,
seinen Sitz oder eine Zweigniederlassung hat.

(2) Zustindig sind fiir die Erteilung von Ausnahmegenehmigungen:

1. nach §46 Abs. 1 Nr. 2 fiir eine Ausnahme von §18 Abs. 1 die Stralenver-
kehrsbehorde, in deren Bezirk auf die Autobahn oder Kraftfahrstralle
eingefahren werden soll. Wird jedoch eine Erlaubnis nach §29 Abs. 3 oder eine
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Ausnahmegenehmigung nach §46 Abs. 1 Nr. 5 erteilt, so ist die Verwaltungsbe-
horde zustindig, die diese Verfligung erlisst;

2.nach § 46 Abs. 1 Nr. 4a fiir kleinwiichsige Menschen sowie nach §46
Abs. 1 Nr. 4a und 4b fiir Ohnhdnder die Stralenverkehrsbehorde, in deren
Bezirk der Antragsteller seinen Wohnort hat, auch fiir die Bereiche, die
auBBerhalb ihres Bezirks liegen;

3. nach §46 Abs. 1 Nr. 4¢ die Stralenverkehrsbehorde, in deren Bezirk der
Antragsteller seinen Wohnort, seinen Sitz oder eine Zweigniederlassung hat;

4. nach §46 Abs. 1 Nr. 5 die Stralenverkehrsbehorde, in deren Bezirk der zu
genchmigende Verkehr beginnt oder die Stralenverkehrsbehorde, in deren Bezirk
der Antragsteller seinen Wohnort, seinen Sitz oder eine Zweigniederlassung hat;

5. nach §46 Abs. 1 Nr. 5b die Stralenverkehrsbehorde, in deren Bezirk der
Antragsteller seinen Wohnort hat, auch fiir die Bereiche, die aul3erhalb ihres Be-
zirks liegen;

6. nach §46 Abs. 1 Nr. 7 die Stralenverkehrsbehorde, in deren Bezirk die
Ladung aufgenommen wird oder die StraBenverkehrsbehorde, in deren Bezirk
der Antragsteller seinen Wohnort, seinen Sitz oder eine Zweigniederlassung hat.
Die se sind auch fiir die Genehmigung der Leerfahrt zum Beladungsort
zustindig, ferner dann, wenn in ihrem Land von der Ausnahmegenehmigung
kein Gebrauch gemacht wird oder wenn dort kein Fahrverbot besteht;

7.nach §46 Abs. 1 Nr. 11 die Stralenverkehrsbehorde, in deren Bezirk die
Verbote, Beschrankungen und Anordnungen erlassen sind, fiir Schwerbehinderte mit
auBBergewohnlicher Gehbehinderung und Blinde jedoch jede Straflenver-
kehrsbehorde auch fiir solche MaBBnahmen, die auBerhalb ihres Bezirks ange-
ordnet sind;

8. in allen iibrigen Féllen die StraBenverkehrsbehdrde, in deren Bezirk von
der Ausnahmegenehmigung Gebrauch gemacht werden soll.

(3) Die Erlaubnis fiir die iibermédfBige Benutzung der Strale durch die
Bundeswehr, die in §35 Abs. 5 genannten Truppen, den Bundesgrenzschutz, die
Polizei und den Katastrophenschutz erteilt die héhere Verwaltungsbehorde oder
die nach Landesrecht bestimmte Stelle, in deren Bezirk der erlaubnispflichtige
Verkehr beginnt.

2. Vereinfachen und verkiirzen Sie | hre russische Ubersetzung ohne den
Sinn zu verandern. Ubersetzen Sie diesen kurzen russischen Text wiederum
ins Deutsche ohne Worterbuch!

§ 48 Verkehrsunterricht
1. Ubersetzen Sie folgende Texte mit Hilfe des Worterbuches!
Wer Verkehrsvorschriften nicht beachtet, ist auf Vorladung der
Strallenverkehrsbehorde oder der von ihr beauftragten Beamten verpflichtet, an
einem Unterricht tiber das Verhalten im StraBBenverkehr teilzunehmen.
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§ 49 Ordnungswidrigkeiten

(1) Ordnungswidrig im Sinne des §24 des Stralenverkehrsgesetzes handelt,
wer vorsdtzlich oder fahrldssig gegen eine Vorschrift iiber

1. das allgemeine Verhalten im Stralenverkehr nach §1 Abs. 2,
die Stralenbenutzung durch Fahrzeuge nach §2,
die Geschwindigkeit nach §3,
den Abstand nach §4,
das Uberholen nach §5 Abs. 1 bis 4a, Abs. 5 Satz 2, Abs. 6 oder 7,
das Vorbeifahren nach §6,
den Fahrstreifenwechsel nach §7 Abs. 5,
die Vorfahrt nach §8,

9. das Abbiegen, Wenden oder Riickwértsfahren nach §9 Abs. 1, 2 Satz 1,
4 oder 5, Abs. 3 bis 5,

9a. das Verhalten bei der Einfahrt in einen Kreisverkehr oder im
Kreisverkehr nach §9a,

10. das Einfahren oder Anfahren nach §10,

11. das Verhalten bei besonderen Verkehrslagen nach § 11 Abs. 1 oder 2,

12. das Halten oder Parken nach §12 Abs. 1,1 a, 3, 3a Satz 1, Abs. 3b Satz
1, Abs. 4 Satz 1, 2 zweiter Halbsatz, Satz 3 oder 5 oder Abs. 4a bis 6,

13. Parkuhren, Parkscheine oder Parkscheiben nach § 13 Abs. 1 oder 2,

14. die Sorgfaltspflichten beim Ein- oder Aussteigen nach § 14,

15. das Liegenbleiben von Fahrzeugen nach §15, 15a. das Abschleppen nach
§ 15a,

16. die Abgabe von Warnzeichen nach §16,

17. die Beleuchtung und das Stehenlassen unbeleuchteter Fahrzeuge nach
§17,

18. die Benutzung von Autobahnen und Kraftfahrstraen nach §18 Abs. 1
bis 3, Abs. 5 Satz 2 oder Abs. 6 bis 10,

19. das Verhalten

a) an Bahniibergingen nach §19 oder

b)an und vor Haltestellen von oOffentlichen Verkehrsmitteln und
Schulbussen nach § 20,

20. die Personenbeforderung nach §21 Abs. 1,1a, Abs. 2 oder 3,

20a. das Anlegen von Sicherheitsgurten nach §21 a Abs. 1 Satz 1 oder das
Tragen von Schutzhelmen nach §21 a Abs. 2,

21. die Ladung nach §22,

22. sonstige Pflichten des Fahrzeugfiihrers nach §23,

23. das Fahren mit Krankenfahrstiihlen oder anderen als in §24 Abs. 1
genannten Rollstiihlen nach §24 Abs. 2,

24. das Verhalten

a) als FuBBginger nach §25 Abs. 1 bis 4,

b) an FuBBgdngeriiberwegen nach §26 oder

c¢) auf Briicken nach §27 Abs. 6,

e A
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25. den Umweltschutz nach § 30 Abs. 1 oder 2 oder das
Sonntagsfahrverbot nach § 30 Abs. 3 Satz 1 oder 2 Nr. 4 Satz 2,

26. das Sporttreiben oder Spielen nach § 31,

27. das Bereiten, Beseitigen oder Kenntlichmachen von verkehrswidrigen
Zustidnden oder die wirksame Verkleidung gefahrlicher Gerdte nach §32,

28. Verkehrsbeeintrachtigungen nach §33 oder

29. das Verhalten nach einem Verkehrsunfall nach §34 Abs. 1 Nr. 1, Nr. 2,
Nr. 5 Buchstabe a, b oder Nr. 6 Buchstabe b — sofern er in diesem letzten Fall
zwar eine nach den Umstdnden angemessene Frist wartet, aber nicht Name und
Anschrift am Unfallort hinterldsst — oder nach §34 Abs. 3, verstoft.

(2) Ordnungswidrig im Sinne des § 24 des StraBBenverkehrsgesetzes handelt
auch, wer vorsitzlich oder fahrldssig

1. als Fiihrer eines geschlossenen Verbandes entgegen §27 Abs. 5 nicht
dafiir sorgt, dass die fiir geschlossene Verbidnde geltenden Vorschriften befolgt
werden,

la. entgegen §27 Abs. 2 einen geschlossenen Verband unterbricht,

2. als Fiihrer einer Kinder- oder Jugendgruppe entgegen §27 Abs. 1 Satz 4
diese nicht den Gehweg benutzen lasst,

3. als Tierhalter oder sonst fiir die Tiere Verantwortlicher einer Vorschrift
nach §28 Abs. 1 oder Abs. 2 Satz 2 zuwiderhandelt,

4. als Reiter, Fiihrer von Pferden, Treiber oder Fiihrer von Vieh entgegen
§28 Abs. 2 einer flir den gesamten Fahrverkehr einheitlich bestehenden
Verkehrsregel oder Anordnung zuwiderhandelt,

5. als Kraftfahrzeugfiihrer entgegen §29 Abs. 1 an einem Rennen
teilnimmt,

6. entgegen §29 Abs. 2 Satz 1 eine Veranstaltung durchfiihrt oder als
Veranstalter entgegen §29 Abs. 2 Satz 3 nicht dafiir sorgt, dass die in Betracht
kommenden Verkehrsvorschriften oder Auflagen befolgt werden oder

7. entgegen § 29 Abs. 3 ein dort genanntes Fahrzeug oder einen Zug
fiihrt.

(3) Ordnungswidrig im Sinne des §24 des StraBBenverkehrsgesetzes handelt
ferner, wer vorsitzlich oder fahrléssig

1. entgegen §36 Abs. 1 bis 4 ein Zeichen oder eine Weisung oder
entgegen Abs. 5 Satz 4 ein Haltgebot oder eine Anweisung eines Polizeibeamten
nicht befolgt,

2. einer Vorschrift des §37 iiber das Verhalten an Wechsellichtzeichen,
Dauer lichtzeichen oder beim Rechtsabbiegen mit Griinpfeil zuwiderhandelt,

3. entgegen §38 Abs. 1, Abs. 2 oder 3 Satz 3 blaues Blinklicht zusammen
mit dem Einsatzhorn oder allein oder gelbes Blinklicht verwendet oder entgegen
§38 Abs. 1 Satz 2 nicht sofort freie Bahn schafft,

4. entgegen §41 eine durch ein Vorschriftzeichen gegebene Anordnung
nicht befolgt,
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5. entgegen §42 eine durch die Zusatzschilder zu den Zeichen 306, 314,
315 oder durch die Zeichen 315, 325 oder 340 gegebene Anordnung nicht
befolgt,

6. entgegen §43 Abs. 2 und 3 Nr. 2 durch Absperrgerite abgesperrte
StraBlenflachen befdhrt oder

7. einer den Verkehr verbietenden oder beschrinkenden Anordnung, die
nach §45 Abs. 4 zweiter Halbsatz bekanntgegeben worden ist, zuwiderhandelt.

(4) Ordnungswidrig im Sinne des §24 des StraBBenverkehrsgesetzes handelt
schlieBlich, wer vorsétzlich oder fahrléssig

1. dem Verbot des §35 Abs. 6 Satz 1, 2 oder 3 iiber die Reinigung von
Gehwegen zuwiderhandelt,

1 a. entgegen §35 Abs. 6 Satz 4 keine auffillige Warnkleidung trigt,

2. entgegen §35 Abs. 8 Sonderrechte ausiibt, ohne die Offentliche
Sicherheit und Ordnung gebiihrend zu beriicksichtigen,

3. entgegen §45 Abs. 6 mit Arbeiten beginnt, ohne zuvor Anordnungen
eingeholt zu haben, diese Anordnungen nicht befolgt oder Lichtzeichenanlagen
nicht bedient,

4. entgegen §46 Abs. 3 Satz 1 eine vollziehbare Auflage der
Ausnahmegenehmigung oder Erlaubnis nicht befolgt,

5. entgegen §46 Abs. 3 Satz 3 die Bescheide nicht mitfiihrt oder auf
Verlangen nicht aushédndigt,

6. entgegen §48 einer Vorladung zum Verkehrsunterricht nicht folgt oder

7. entgegen §50 auf der Insel Helgoland ein Kraftfahrzeug fiihrt oder mit
einem Fahrrad fahrt.

2. Vereinfachen und verkiirzen Sie | hre russische Ubersetzung ohne den
Sinn zu verandern. Ubersetzen Sie diesen kurzen russischen Text wiederum
ins Deutsche ohne Worterbuch!

§ 50 Sonderregelung fiir die Insel Helgoland
1. Ubersetzen Sie folgende Texte mit Hilfe des Worterbuches!
Auf der Insel Helgoland sind der Verkehr mit Kraftfahrzeugen und das
Radfahren verboten.

§ 51 Besondere Kostenregelung
Die Kosten des Zeichens 386 trigt abweichend von § 5b Abs. 1 des
StraBenverkehrsgesetzes derjenige, der die Aufstellung dieses Zeichens
beantragt.

§ 52 Entgelt fiir die Benutzung tatsichlich-offentlicher Verkehrsflichen

Diese Verordnung steht der Erhebung von Entgelten fiir die Benutzung von
Verkehrsflachen, an denen kein Gemeingebrauch besteht, auf Grund anderer als
stralenverkehrsrechtlicher Bestimmungen nicht entgegen.
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§ 53 Inkrafttreten

(1) Diese Verordnung tritt am 1 . Mérz 1971 in Kraft.

(2) Die  StraBenverkehrs-Ordnung vom  13. November 1937
(Reichsgesetzbl. I S.1179) in der Fassung der Bekanntmachung vom 29. Mirz
1956 (Bundesgesetzbl. I S. 271, 327) mit den Anderungen der Verordnung vom 25.
Juli 1957 (Bundesgesetzbl. I S. 780), vom 7. Juli 1960 (Bundesgesetzbl. I S. 485),
vom 29. Dezember 1960 (Bundesgesetzbl. 1961 I S. 8) und vom 30. April 1964
(Bundesgesetzblatt I S. 305) tritt mit dem gleichen Tage auBler Kraft.

(3) Das Zeichen 226 der Stralenverkehrs-Ordnung vom 16. November
1970 (BGBI. I S. 1565,1971 I S. 38) in der Fassung der Verordnung vom 28.
April 1982 (BGBI. I S. 564) hat bis zum 31. Dezember 1995 die Bedeutung des
Zeichens 224 in der Fassung der vorstehenden Verordnung.

(4) Die Zeichen 274, 278, 307, 314, 380, 385 und die bisherigen
Absperrschranken mit schrigen Schraffen behalten die Bedeutung, die sie nach
der vor dem 1. Oktober 1988 geltenden Fassung dieser Verordnung hatten, bis
langstens zum 31. Dezember 1998. Bis lidngstens 31. Dezember 1998 konnen
FuBBgidngerbereiche (Zeichen 242/243) auch weiterhin mit Zeichen 241
gekennzeichnet werden. Bild 291 behilt die Bedeutung, die es nach der vor dem 1.
Oktober 1988 geltenden Fassung dieser Verordnung hatte, bis langstens zum 30.
April 1989.

(5) Das Zusatzschild mit der Aufschrift «bei Nidsse» darf bis zum 31.
Dezember 1988 verwendet werden.

(6) Schutzhelme, die nicht in amtlich genehmigter Bauart ausgefiihrt sind,
diirfen nach dem 1. Januar 1990 nicht mehr verwendet werden.

(7) Die bisherigen Zeichen 290 und 292 behalten die Bedeutung, die sie
nach der vor dem 1. Januar 1990 geltenden Fassung der Stralenverkehrs-
Ordnung hatten, bis langstens zum 31. Dezember 1999.

(8) Die bisherigen Zeichen 448 und 450 (300-m-Bake) bei Autobahnausfahrten
diirfen bis zum 31. Dezember 1995 verwendet werden.

(9) Verkehrszeichen in der Gestaltung nach der bis zum 1. Juli 1992
geltenden Fassung dieser Verordnung behalten auch danach ihre Giiltigkeit. Ab dem 1.
Juli 1992 diirfen jedoch nur noch Verkehrszeichen und Verkehrseinrichtungen mit den
neuen Symbolen angeordnet und aufgestellt werden.

(10) Die Kennzeichnung des Anfangs, des Verlaufs und des Endes einer
Verbotsstrecke durch Zusatzschilder (§ 41 Abs. 2 Nr. 8 Buchstabe ¢ Satz 3 in
der bis 30. Juni 1992 geltenden Fassung) bleibt bis 30. Juni 1994 wirksam.

(11) Die Kennzeichnung des Anfangs, des Verlaufs und des Endes einer
Strecke, auf der das Parken durch die Zeichen 314 oder 315 (§42 Abs. 4) erlaubt
ist, durch Zusatzschilder bleibt bis 30. Juni 1994 wirksam.

(12) Rote und gelbe Pfeile in Lichtzeichenanlagen gemial3 §37 Abs. 2 Nr. 1
in der bis zum 30. Juni 1992 geltenden Fassung bleiben bis zum 31. Dezember
2005 giiltig.
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(13) Die bisherigen Zeichen 229 behalten die Bedeutung, die sie nach der
vor dem 1. Mérz 1994 geltenden Fassung der StraBenverkehrs-Ordnung hatten,
bis langstens 31. Dezember 1994.

(14) Die bisherigen Zeichen 368, die zum Zeitpunkt des Inkrafttretens der
Streichung des Zeichens 368 bereits angeordnet und aufgestellt worden sind,
behalten bis zum 31. Dezember 2002 ihre Giiltigkeit.

(15) Autohothinweistafeln, die auf Grund der Verkehrsblattverlautbarung
vom 24. Oktober 1994 (VKBI. 1994, S. 699) vor Inkrafttreten des Zeichens
448.1 angeordnet und auf gestellt worden sind, behalten bis zum 31. Dezember
2005 ihre Giiltigkeit.

(16) Zusatzschilder, die bislang Anwohner mit besonderem Parkausweis
vom eingeschrinkten Haltverbot nach Zeichen 286 oder einem Haltverbot fiir
die Zone nach Zeichen 290 ausgenommen haben, und Zusatzschilder zu den
Zeichen 314 oder 315, die die Erlaubnis zum Parken bislang auf Anwohner
beschrdnkt haben, sowie der mit Verkehrsblattverlautbarung vom 6. Januar 1998
(VKBI. 1998 S. 99) bekannt gegebene Parkausweis fiir Anwohner behalten bis
zum 31. Dezember 2003 ihre Giiltigkeit.

2. Vereinfachen und verkiirzen Sie | hre russische Ubersetzung ohne den
Sinn zu verandern. Ubersetzen Sie diesen kurzen russischen Text wiederum
ins Deutsche ohne Worterbuch!

4. Testfragen zur Lektion 6

A. Theoretische Fragen
Die 1. Frage: Wer darf die Benutzung bestimmter Stralen oder Straenstrecken
aus Griinden der Sicherheit oder Ordnung des Verkehrs beschrianken?
1. die Fahrer
2. die StraBBenverkehrsbehorden
3. die Politiker

Die 2. Frage: Konnen die Stralenverkehrsbehorden die Benutzung bestimmter
Strallenstrecken in Bade- und heilklimatischen Kurorten beschrianken?

1.Ja

2. Nein

Die 3. Frage: Wie kann die Geschwindigkeit in zentralen stiddtischen
Bereichen mit hohem Fullgéngeraufkommen beschrinkt werden?

1. weniger als 10 km/h

2. weniger als 30 km/h

3. weniger als 50 km/h
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Die 4. Frage:

Wozu ist der Fahrer, der Verkehrsvorschriften nicht beachtet, verpflichtet?
1. die Stadtsrassen sauber zu machen

2. nie mehr mit dem Auto zu fahren

3. an einem Unterricht Giber das Verhalten im Stralenverkehr teilzunehmen

Die 5. Frage: Was ist auf der Insel Helgoland verboten?
1. der Verkehr mit Kraftfahrzeugen und das Radfahren
2. die Geschwindigkeit mehr als 30 Stundenkilometer
3. die Stralen am Tage zu liberqueren

Die 6. Frage: Steht diese Verordnung der Erhebung von Entgelten fiir die
Benutzung von Verkehrsflichen, an denen kein Gemeingebrauch besteht, entgegen?

1.Ja

2. Nein

Die 7. Frage: Wann trat diese Verordnung in Kraft?
1. 1950
2. 1971
3. 1989

B. Praktische Fragen
Die 1. Frage: Der Fahrer welches Autos verhilt sich verkehrswidrig?
1. Nur A
2.Nur b
3.Aund b
4. A und b folgen allen Verkehrsregeln

Die 2. Frage: Wie ist es richtig?
1. Das 1. Bild
2.Das 2. Bild
3. Das 3. Bild
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Die 3. Frage: In welchem Fall miissen Sie mit der Geschwindigkeit 40
Stundenkilometer fahren?
1. In allen Fillen

2. Nur im Fall, wenn Autobah

¥

lag feucht s

Die 4. Frage: Der Fahrer ist gezwungen hier stehenzubleiben. Verletzt er
dabei die Verkehrsregeln?

1.Ja

2.Ja, wenn er kein Warnzeichen ausstellt
3. Nein

Die 5. Frage: Wo muss man in dieser Situation stehenbleiben?
1. Beim Verkehrszeichen «Stop»
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2. Beim Verkehrszeichen «FEingleisige Eisenbahny
3.In 5 Meter vom ersten Gleis
4. Wo man will

Die 6. Frage: Der Polizist signalisiert Ihnen zu stoppen. Sollen Sie hier
stoppen?

1.Ja

2.Ja, aber nur auf dem Fussweg

3. Nein

Die 7. Frage: In welchem Fall darf man die Kreuzung iiberqueren, wenn es
vorne einen Stau ist?

1. Nur wenn Sie abbiegen mochten

2. In jedem Fall
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ZUSATZLEKTURE

Text 1. Die integrale Sicherheit

Kraftfahrzeuge weisen bereits heute ein hohes Mall an Sicherheit fiir
Insassen und fiir duBere Verkehrsteilnehmer (z.B. Fullgéinger und Radfahrer) auf; eine
weitere Verbesserung stellt die Automobilindustrie vor groe Herausforderungen, die
nur durch eine Ausweitung der Zielsetzung und eine enge Zusammenarbeit
zwischen Herstellern, Zulieferern und Entwicklungsdienstleister einer gemeinsamen
Losung zugefiihrt werden konnen.

Wihrend sich die passive Sicherheit mit unfallfolgenmindernden
MaBnahmen zur Begrenzung der Unfallfolgen befasst, bezieht sich die aktive
Sicherheit auf die Vermeidung der Unfille und die Herabsetzung deren
Haufigkeit. Die integrale Sicherheit verkniipft nun beide Bereiche mit dem Ziel,
das Schutzpotenzial aller Verkehrsteilnehmer weiterhin zu steigern. Dabei
werden der gesamte Unfallablauf von der Unfallentstehung iiber die Kollision
bis zum Rettungswesen ganzheitlich betrachtet und Schutzmaflnahmen
entwickelt, erprobt und in den Fahrzeugen serienmiflig eingesetzt. Dabei zielen
die Bestrebungen der Sicherheitsingenieure darauf ab, Gefahrensituationen
wiahrend des normalen Fahrzustandes friithzeitig zu erkennen, zu interpretieren
und folgerichtig MaBlnahmen zur Unfallvermeidung und zur Minimierung der
Unfallfolgen einzuleiten.

Assistenzsysteme, konditionierbare und reversible Insassenschutz-Systeme
oder automatische Notruf-Systeme, auf die im Folgenden nédher einzugehen sein
wird, sind bei vielen Automobilherstellern bereits Stand der Technik und stehen
dem Benutzer neuerer Fahrzeuge zur Verfiigung. Einzeln betrachtet verbessern
diese Systeme zweifellos das Unfallvermeidungspotenzial.

Durch die Nutzung der mit Hilfe der Assistenzsysteme gewonnenen
Informationen und Daten aber lassen sich, sofern eine Kollision unvermeidbar
erscheint, Insassenschutz-Systeme friihzeitig ansteuern, sodass sich die
Unfallfolgen reduzieren lassen, zumindest aber die Unfallschwere herabgesetzt
werden kann und damit zu einer Verbesserung der Fahrzeugsicherheit fiihren.
Diese Verkniipfung von aktiver und passiver Sicherheit charakterisiert die
«integrale Sicherheit».

Text 2. Die Fahrzeug-Sicherheit als Teilgebiet der
Straflenverkehrssicherheit
Der Verkehr umfasst gleichermallen die am Verkehr teilnehmenden
Menschen — unabhidngig davon, in welcher Eigenschaft (Fahrer, Passagier,
FuBBginger) sie dabei in Erscheinung treten — sowie die Fahrzeuge und den
Verkehrsraum. Die Verkehrssicherheit ist dementsprechend ausgerichtet auf die
Verkehrsteilnehmer, die Verkehrsmittel und die Verkehrswege.
Die Sicherheit des Strallenverkehrs zielt dabei auf den Menschen, das
Fahrzeug und die Umwelt ab (Abb. 1).
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Sicherheit des StraBenverkehrs

. ¥
Mensch Fahrzeug Umwelt
Sicherheit der Sicherheit der Sicherheit der
Verkehrsteilnehmer Verkehrsmittel Verkehrswege

| | I

Aktive Sicherheit (unfallvermeidende Malinahmen)

Verkehrspadagogik und Fahrsicherheit, Verkehrsfluss-Steuerung,
—psychologie, Bedienungssicherheit, Stralenfihrung und -bau,
Verkehrsmedizin, Wahrnehmungssicherheit, Unfallschwerpunkte,
Rechtssicherheit Konditionssicherheit Verkehrsrecht

| | ]

Passive Sicherheit (Unfallfolgen mindernde Maltnahmen)

Mativation zur Benutzung

von Schutzeinfchtungen, Selbstschutz, SFraEenrarrdentsdwarfung,
Erste Hilfe-Aushbild Kontrahent hutz Sicherung der Unfallstelle,
rs iffe-Ausbildung, ontrahentensc Rettungswesen

Versicherungsschutz

MaBnahmen zur Verbesserung der StraBenverkehrssicherheit werden
unterschieden in

¢ unfallvermeidende MaBBnahmen zur Herabsetzung der Unfallhdufigkeit und

¢ unfallfolgenminderndeMaBnahmen zur Begrenzung des zu erwartenden
Schadens.

Die unfallvermeidenden MaBnahmen werden dem Bereich der aktiven
Sicherheit und die Unfallfolgen mindernden MafBlnahmen dem Bereich der
passiven Sicherheit zugeordnet.

Sie lassen sich, wie in Abb. 1 anhand einiger Beispiele dargestellt ist, in
MaBnahmen unterteilen, die den Menschen, das Fahrzeug und die Umwelt
hinsichtlich der Unfallprophylaxe bzw. der Unfallfolgenminderung beeinflussen.
Obwohl die im englischen Sprachgebrauch iibliche Bezeichnung primaire
(primary) bzw. sekundére (secondary) Sicherheit dem Sinn nach eine treffendere
Bedeutung aufweist — da es gilt, zunédchst Unfille zu vermeiden und, sollten sie
dennoch eintreten, erst in zweiter Linie die Folgen zu mindern —, werden diese,
aufgrund der Eingefiihrtheit der Begriffe «aktive» und «passive» Sicherheit,
auch im Folgenden weiterverwendet.

Zur Kliarung der Frage, wie sich die zeitliche Entwicklung der beiden
Sicherheitsbereiche (aktive und passive Sicherheit) in der Vergangenheit
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gestaltet hat, sind die iiblichen Sicherheitskennzahlen, wie Getdtete oder
Verletzte pro zugelassenem oder verunfalltem Fahrzeug oder pro Kilometer-
Anzahl, wenig aussagefahig. So ist zum Einen der Zusammenhang zwischen
Unfallzahlen und Fahrzeugbestand hochgradig nicht-linear und zeigt von der
wirtschaftlichen Entwicklung in Deutschland abhingige Phasen: Die
Restaurationsphase (etwa bis 1961) ist gekennzeichnet durch einen rasanten
Anstieg der Unfallentwicklung in Abhéngigkeit von der Anzahl zugelassener
Kraftfahrzeuge, wihrend der Anstieg in der Restitutionsphase (bis 1988)
deutlich flacher verlduft. Ab Ende der 1980er Jahre stellt sich eine Stagnation
ein, d. h. die Anzahl der Unfille bleibt trotz zunehmendem Fahrzeugbestand
weitgehend konstant. Diese Invarianzphase setzt sich nach der Vereinigung der
beiden Teile Deutschlands auf einem deutlich héheren Niveau fort und wird zur
Jahrtausend-Wende abgelost durch die Degressionsphase. Sie ist charakterisiert
durch abnehmende Unfallzahlen bei weiterhin steigendem Fahrzeugbestand;
wobei zu beriicksichtigen ist, dass seit 2008 im Fahrzeugbestand die
voriibergehend stillgelegten Kraftfahrzeuge nicht mehr enthalten sind.

In derartigen Darstellungen lassen sich allerdings die durchaus unterschiedlichen
Sicherheitsfortschritte in den einzelnen Bereichen nicht voneinander trennen.
Zum Anderen fehlen bei der Quotientenbildung vonVerletzten und Verkehrs —
oder Unfallzahlen Hinweise auf absolute Zahlen. Und schlieBlich sind die
Aussagen allein auf getitete Verkehrsteilnehmer ausgerichtet zu unscharf, da sie
nicht die Verletzungsfolgen in ihrer Gesamtheit beriicksichtigen. Letzteres gilt
insbesondere unter Beriicksichtigung des Umstandes, dass sich in einem
Beobachtungszeitraum von etwa 60 Jahren der Anteil an den volkswirtschaftlichen
Verletzungsfolgekosten fiir todlich Verletzte bei ungefihr 18%, hingegen fiir
Schwerverletzte bei ca. 52% und fiir Leichtverletzte bei 30% eingependelt hat.

Zur getrennten Darstellung werden zundchst, als Indikator fiir die aktive
Sicherheit, die zugelassenen auf die inUnfélle verwickelten Kraftfahrzeuge
bezogen. Damit steigt das Mal3 der aktiven Sicherheit, ausgedriickt durch den
Quotient aus Kraftfahrzeug-Bestand und Anzahl der Unfall-Fahrzeuge, mit
sinkender Anzahl der Unfall-Fahrzeuge bei gleichem Bestand. Die aktive
Sicherheit erhoht sich aber auch mit dem Bestand zugelassener Fahrzeuge bei
gleicher Anzahl verunfallter Fahrzeuge. Das Kriterium fiir die passive Sicherheit
ist durch den Quotient aus der Anzahl aller polizeilich gemeldeten Unfille und
den Verletzungsfolgekosten (aus MaBstabsgriinden in Mio. €) definiert. Danach
erhoht sich die passive Sicherheit mit abnehmenden Folgekosten fiir Getotete
und Verletzte bzw. mit der Zunahme der Unfille ohne gleichzeitigen
Kostenzuwachs.

Fiir die aktive Sicherheit kann fiir den Zeitraum von 1953 bis 2011 eine
Verdreifachung und fiir die passive Sicherheit sogar eine Verachtfachung
konstatiert werden. Den beiden Verldufen sind jeweils gesetzlich festgelegte
Vorschriften imBereich der aktiven und der passiven Sicherheit zeitlich
zugeordnet.Wenn auch die einzelnen gesetzlichen Vorschriften und Regelungen —
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mit Ausnahme der BuBlgeldbewehrung flir das Nicht-Anlegen von Sicherheitsgurten
im August 1984 (vergl. Anstieg von 1983 bis 1985 in Abb. 1.4) — keine
unmittelbaren, zeitlich eindeutig zuordenbaren Wirkungen zeigen, ist der Anstieg
der beiden Kurven zweifellos auf die Gesamtwirkung ineinander greifender
EinzelmaBnahmen zuriickzufiihren. Dabei handelte es sich um Maflnahmen

im Strallenbau und durch der Gestaltung des Stra3enraums (1),

in der Verkehrsregelung (2),

in der Verkehrserziehung und -aufklarung (3),

in Form von Schutzeinrichtungen (4),

in der Auslegung der Fahrzeuge (5) und

im Rettungswesen (6).

Im Bereich der passiven Fahrzeugsicherheit werden die Handlungspriorititen in
erster Linie aus der Unfallforschung abgeleitet; sie setzt sich aus der
Unfalldatenerhebung und -statistik, der Unfallrekonstruktion und der
Unfallanalyse zusammen. Mit Hilfe der Kenntnisse der Verletzungsentstehung
aus dem Bereich der Biomechanik werden SicherheitsmaBBnahmen fiir Fahrzeuge
entwickelt, ausgelegt und imVersuch erprobt. Tendenzielle Aussagen iiber
dieWirkungsweise dieser Malnahmen (z. B. Gurtsysteme, Airbags u. a.) lassen
sich auch mitHilfe der rechnerischen Simulation treffen, sodass beispielsweise
durch einen Kostenverminderungsansatz anhand eines Verletzungsvorhersagemodells
die jeweilige SicherheitsmaBBnahme bewertet werden kann.

Text 3. Unfallmechanik und -rekonstruktion

Die Rekonstruktion von Unfdllen hat prinzipiell zum Ziel, den Ablauf eines
Unfalles in seinen Einzelheiten zu erfassen, d. h. Unfallhergidnge zu kldren
sowie Unfall- und Schadensursachen festzustellen und zu bewerten. Damit
lassen sich die einzelnen Phasen des Unfallablaufes in ihrer rdumlichen und
zeitlichen Zuordnung ermitteln und beurteilen.

Fiir die Ausrichtung der StraBenverkehrssicherheit auf den Menschen, das
Fahrzeug und die Umwelt ist aus der Sicht der beteiligten Disziplinen Technik,
Medizin und Psychologie in den einzelnen Unfallphasen Einleitung (PreCrash),
Kollision (InCrash) und Folgen (PostCrash) die gesamte Kausal- undWirkkette
eines Unfalles nachzuvollziehen; gegenseitige Abhédngigkeiten und Beeinflussungen
sind aufzuzeigen. Unabhingig von der spezifischen Fragestellung muss zunédchst
der kinematische

Ablauf des Unfalls ganz oder teilweise ermittelt werden. Dazu gehodren
Angaben tliber

e Zeiten (z. B. Reaktionszeit),

e Geschwindigkeiten (z.B. Annidherungs-, Kollisions- und Auslauf-
geschwindigkeit) und
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o Ortliche Gegebenheiten (z.B. Anndherungsrichtungen, Reaktionspunkt,
Kollisionsstelle und Auslaufrichtung).

Diese Angaben interessieren entweder flir sich allein oder in Verkniipfung,
z. B. mit Hilfe des Weg/Zeit-Diagramms. Im forensischen Bereich sind dariiber
hinaus Fragestellungen von Bedeutung, wie

e die Hohe der Fahrgeschwindigkeit vor dem Unfall,

e die rdumliche und zeitliche Vermeidbarkeit des Unfalls,

e die Auswirkung einer reduzierten (z.B. vorgeschriebenen) Geschwindig-
keit hinsichtlich der Vermeidbarkeit des Unfalls und damit von Verletzungen
und Beschéddigungen,

e die mogliche Verletzungsreduzierung durch die Nutzung von
Sicherheitseinrichtungen wie Anlegen des Gurtes oder durch Tragen von
Schutzhelmen beiMotorradfahrern sowie

e die Sitzposition von Insassen zurKldrung der Frage,wer das Fahrzeug
gefahren hat.

Und im sicherheitsspezifischen Bereich stellen sich Fragen nach

e der Unfallvermeidbarkeit,

e den Unfallursachen unter psychologischen und physiologischen
Aspekten,

e den Bewegungen der Fahrzeuge und den Bewegungen der Insassen
relativ zum Fahrzeug (Unfallmechanik),

e den Verletzungsursachen bzw. den  verletzungsinduzierenden
Fahrzeugteilen,

e dem Verhalten von Insassenschutz-Systemund deren Komponenten und
schlieBlich

e der Verletzungsmechanik und dem Verletzungsmuster.

Die Fragestellungen im forensischen und im sicherheitstechnischen Bereich
mogen durchaus unterschiedlich sein, fiir beide Bereiche laufen allerdings die
Methoden und Verfahren zunichst parallel. Sie sollen nachfolgend in der
gebotenen Kiirze dargestellt werden.

Text 4. Rekonstruktion von Unfillen

Die Qualitdt der Unfallrekonstruktion und damit die Rechtssicherheit sowie
die Aussagekraft von abgeleiteten Groflen zum Unfallgeschehen hingen ganz
entscheidend von der Qualitit und vom Umfang der aufgenommenen
Unfalldaten ab. Unmittelbar nach dem Unfall lassen sich Daten ermitteln, die
retrospektiv entweder gar nicht oder nur unzuldnglich beschafft werden konnen.

Im Rahmen der Unfallrekonstruktion kann man unterscheiden zwischen

e messbaren Daten:

Endlage der Beteiligten (Fahrzeug und Personen), Wurfweite von Fullgingern und
Zweiradfahrern, Kollisionsstellen-Fixierung durch Spurenzeichnung (Bremsspuren)
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und Ablagerungen auf der Fahrbahn, Reifenabriebspuren nach Art, Linge und
Richtung, Bereifung (Zustand, Profiltiefe), Radstand und Spurweiten, statische
Lastverhiltnisse und aufBergewohnliche Beladungen (z. B. Dachgepacktriager),
Schwerpunkthohe, Sichtbehinderungen durch parkende Fahrzeuge oder
Stralenrandbewachsung, Verkehrsregelungen (Ampelschaltung, -zeiten),
Helligkeit (Tageszeit, StraBenbeleuchtung), Fahrbahnbeschaffenheit und -belag;

e beschreibbaren Daten:

Witterung, Zustand der Fahrbahn (trocken oder nass), Sichtverhiltnisse
(beschlagene oder verschmutzte Scheiben), Beleuchtungszustand (Stand-,
Abblend- oder Fernlicht eingeschaltet), Fahrzeugaufkommen, fahrdynamisch
beeinflussende  Zustinde  (eingelegter = Gang, blockierende  Réder),
Beeintrachtigung des Fahrers/Lenkers durch mangelnde Sehfdhigkeit,
Alkohol/Drogen, Krankheit oder andere Insassen, Anzahl der Insassen und
deren Sitzposition, Insassenschutz-Systeme;

e experimentell oder rechnerisch ermittelbaren Daten:

Reaktionszeit der Beteiligten, Fahrgeschwindigkeit von Zweiradfahrern,
Gehgeschwindigkeit von FuBBgingern, Schwellzeit der Bremse, Bremskraftverteilung,
Reifenkennfeld, Reibwerte, Beschleunigungs- und Verzégerungswerte, Massen
und Massentragheitsmomente, dynamische Lastverhidltnisse bei Kollision und
Auslauf, Kippverhalten, Sichtweite fiir den Fahrer/Lenker.

Die Anwendung der Unfallrekonstruktion bis hin zu quantitativen Ergebnissen
erfordert neben der Verfligbarkeit der spezifischenUnfalldaten die Verfiigbarkeit
von Grundlagendaten, auf die zuriickgegriffen werden kann und muss. Diese
Grundlagendaten waren und sind auch heute noch Gegenstand der Forschung.

Bei der Unfallrekonstruktion lassen sich prinzipiell zwei Methoden
unterscheiden: die experimentelle und die rechnerische Simulation. Bei der
rechnerischen Rekonstruktion sind drei unterschiedliche Verfahren anwendbar,
namlich die kinematische Analyse, die Storechnung und die Kraftrechnung.

Die kinematischen Betrachtungen (Anfahr- und Bremsvorgidnge, Weg/Zeit-
Diagramm) koénnen in einfachen Fillen, bei denen es auf die eigentliche
StoBphase nicht ankommt, ausreichen.

Die Stofirechnung basiert auf drei Erhaltungssidtzen: dem Impuls-, dem
Drehimpuls und dem Energieerhaltungssatz. Dabei wird angenommen, dass der
Impuls ebenso wie die Energie vor und nach der InCrash-Phase gleich ist und
dass die StoBdauer unendlich kurz sei. Anhand des Kollisionspunktes, der
Auslautbewegung (iiber Spurenzeichnung), der Endlagen sowie der Deformationen
der Fahrzeuge werden Auslaufimpuls und Deformationsenergie bestimmt.
Hieraus konnen dann unter bestimmten Annahmen die Einlaufimpulse und
damit die Kollisionsgeschwindigkeiten der Beteiligten errechnet werden.

Da von der Auslaufbewegung auf die Einlaufgeschwindigkeit geschlossen
wird, nennt man diese Vorgehensweise die Riickwirtsrechnung.

Bei der Kraftrechnung wird die Einlaufgeschwindigkeit der Fahrzeuge im
Bereich der wahrscheinlichen Losung angenommen. Uber Bewegungsgleichun-
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gen werden in kleinen zeitlichen Schritten alle auftretenden Krifte und hieraus
die Bewegung der Fahrzeuge errechnet.

Notwendig hierzu ist vor allem die moglichst genaue Kenntnis des
Deformationsverhaltens der beteiligten Fahrzeuge. Da hierbei von der
Einlaufgeschwindigkeit ausgehend der Bewegungsablauf der Fahrzeuge
errechnet wird, bezeichnet man diese Vorgehensweise als Vorwirtsrechnung.
Dieses Verfahren gewann mit der Rechneranwendung erheblich an Bedeutung.
Die Rechnung ldsst sich mit verdnderten Anfangsbedingungen so lange
wiederholen, bis die errechneten Ergebnisse mit den bei der Un-
falldatenerhebung festgestellten Endlagen, Spurenverlaufen sowie den
Beschidigungsbildern an den Fahrzeugen ausreichend genau iibereinstimmen.

Text 5. Unfallart

In der Bundesstatistik sind Unfdlle nach ihrer Beteiligung am
Straflenverkehr unterteilt.

Diese Unterteilung wird dort als erforderlich angesehen, um der
Verschiedenartigkeit der einzelnen Verkehrsteilnehmer in Bezug auf ihre
Kollisionseigenschaften gerecht zu werden.

Da sich aber bei der Betrachtung einzelner Unfille Ahnlichkeiten zeigen,
soll diese historisch gewachsene, hier aber unzweckméaflige Unterteilung aus
Griinden einer Vereinfachung in der Behandlung und mit dem Ziel einer
besseren Ubersichtlichkeit zugunsten einer ausreichend genauen Unfallarten-
Unterteilung zusammengefasst und nachfolgend angewandt werden: Die
Unfallarten, die der Unterscheidung der Unfallbeteiligten nach ihrer Teilnahme
am Strallenverkehr dienen, umfassen somit

e Nutzfahrzeug-Unfille (NFZ):

— Liefer- und Lastkraftwagen, Sattelschlepper, landwirtschaftliche und
andere Zugmaschinen,

— LKW mit Spezialaufbauten, Kraftomnibusse und O-Busse sowie
Stral3enbahnen,

e Personenkraftwagen-Unfille (PKW):

— Personenkraftwagen, Kombis und Kabrioletts,

e Unfille mit motorisierten Zweirddern (MZ):

— Motorrdder, Mofas undMopeds,

e Unfille mit Fahrrddern (FR),

e Unfille mit FuBgdngern (FG) sowie

e Allein-Unfille (Hindernis).

Damit lassen sich unter einer Unfallart all jene Unfélle zusammenfassen, bei
denen zumindest ein Betroffener einer bestimmten Straenverkehrsbeteiligung
zugeordnet werden kann. So setzt sich die Unfallart PKW aus Unfillen
zusammen, die sich zwischen Personenkraftwagen ereignen, und zwischen
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Personenkraftwagen und Nutzfahrzeugen, motorisierten Zweirddern, Fahrradern,
FuBligdngern und Hindernissen stattfinden. Hierbei ist zu beriicksichtigen, dass
bei der Unfallart NFZ die Kollisionen zwischen Personenkraftwagen und
Nutzfahrzeugen mit der gleichen Auspragung an Haufigkeiten und der
Unfallfolgen auftreten wie bei der UnfallartPKW; das gleiche gilt fiir die
PKW/MZ-Unfille, die sowohl bei der Unfallart PKWals auch bei MZ vertreten
sind, sodass bei der Betrachtung der Unfallarten Mehrfachzidhlungen auftreten.

Durch die Summation der zu beklagenden verletzten Personen und der
Zuordnung der jeweiligen Verletzungsfolgekosten lassen sich jeder Unfallart
Kosten zuweisen. Trotz der dabei auftretenden Mehrfachzdhlungen gestatten die
prozentualen Anteile Aussagen zur Signifikanz der einzelnen Unfallarten: Den
mit Abstand groften Anteil nimmt, aufgrund der hohen Verkehrsbeteiligung und
der damit verbundenen hohen Kollisionswahrscheinlichkeit, die Unfallart
PKWmit etwa 76% ein, gefolgt von den Unfillen, die an Hindernissen stattfinden;
diese sind mit knapp 29% an den entstechenden Verletzungsfolgekosten beteiligt.
Etwa gleiche Anteile mit etwa 20% weisen die Unfallarten auf, die auf
motorisierte Zweirdder und Fahrrdder ausgerichtet sind. Die Unfallart NFZ ist
immerhin noch mit ungefahr 16% der Verletzungsfolgekosten vertreten.

Den letzten Platz in der Rangreihe nehmen mit etwa 12% die Unfille mit
FuBginger ein. Die Gesamtsumme der Prozentangaben ergibt wegen der
Mehrfachzihlung mehr als 100%.

Text 6. Unfallforschung

Abbiegeunfall: Ein Abbiegeunfall liegt dann vor, wenn der «Unfall durch
einen Konflikt zwischen einemAbbieger und einemaus gleicher oder
entgegengesetzter Richtung kommenden Verkehrsteilnehmer ausgeldst wurdey.

Einbiegen-/Kreuzen-Unfall: Ein derartiger Unfall liegt vor, wenn der
auslosende Konflikt auf eine kritische Situation «zwischen einemeinbiegenden
oder kreuzendenWartepflichtigen und einem Vorfahrtberechtigten» zuriickgefiihrt
werden kann.

Uberschreitenunfall: Im Gegensatz zu den sonst genannten Unfalltypen sind
beim Uberschreitenunfall die Kollisionskontrahenten konkreter gefasst: Ein
derartiger Unfalltyp liegt ndmlich dann vor,wenn ein «Konflikt zwischen
einemdie Fahrbahn iiberquerenden Fu3ginger und einem Fahrzeugy auftritt; der
Unfall wird allerdings auch diesem Unfalltyp zugeordnet, wenn es zu keiner
Kollision zwischen unfallauslésendem FuBlgénger und Fahrzeug kommt.

Unfall durch ruhenden Verkehr: Diesem Unfalltyp werden all jene Unfille
zugerechnet, bei denen der Konflikt zwischen einem «Fahrzeug des flieBenden
Verkehrs und einem auf der Fahrbahn haltenden oder parkenden Fahrzeugy,
allerdings ohne verkehrsbedingtes Warten, aufgetreten ist.

Unfall im Langsverkehr: Ein Unfall im Langsverkehr liegt dann vor, «wenn
der Unfall durch einen Konflikt zwischen Verkehrsteilnehmern ausgelost wurde,
die sich in gleicher oder entgegengesetzter Richtung bewegten». Hierzu zidhlen
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also auch Unfille, bei denen sich ein Fu3ginger in Langsrichtung der Fahrbahn
bewegt; sie werden nicht den Uberschreitenunfillen zugerechnet.

Sonstiger Unfall: «Hierzu zdhlen alle Unfille, die keinem anderen Unfalltyp
zuzuordnen sind».

Bei den innerorts stattfindenden Unfillen zeigen hinsichtlich der
Verletzungsfolgekosten erwartungsgeméall die Einbiegen-/Kreuzen-Unfille eine
ausgepriagte Dominanz, wihrend bei Unfillen aulerorts die Fahrunfille und die
Unfille im Lingsverkehr vorherrschen.

Anhand der Unfalltypen-Verteilungen kann auBBerdem verdeutlicht werden,
dass es fiir eine Relevanzaussage nicht ausreicht, als Unterscheidungsmerkmal
die Anzahl der Getoteten vergleichend darzustellen.Vielmehrmiissen auch
Schwer- und Leichtverletzte einbezogen und aus Nivellierungsgriinden mit den
jeweiligen Verletzungsfolgekosten beaufschlagt werden, um zu einer objektiven
Risikoaussage zu gelangen. Allein schon der Vergleich der Teilsummen zeigt
mit 1115 getoteten Verkehrsteilnehmern innerorts und 2894 Getdteten aul3erorts,
aber anndherndgleichen Verletzungsfolgekosten (13,05 innerorts gegeniiber
11,53Mrd.€ auBerorts), eine Uberbewertung der Unfille, die imAuBerortsbereich
stattfinden, wenn lediglich die Anzahl der todlich Verletzten zugrunde gelegt
wird. Aber auch bei der Verteilung der Unfalltypen — in Abb. 2.11 ist dies fiir
innerorts  stattfindende Unfidlle gezeigt — ergeben sich je nach
Unterscheidungskriterium zum Teil erheblich unterschiedliche Anteile: So sind
innerorts 26,5% aller Getdteten bei Uberschreitenunfillen zu beklagen, wihrend
lediglich 12,1% der Verletzungsfolgekosten diesem Unfalltyp zuzurechnen sind.

Im Gegensatz dazu weisen die beiden Unfalltypen Einbiegen-/Kreuzen-
Unfall und Abbiegeunfall auf der Basis der Verletzungsfolgekosten mit
zusammen 39,8% einen deutlich hoheren Anteil auf als bei derVerteilung der
Getoteten, der bei 26,4% liegt. DieseVerschiebungen konnten in diesem
Ausmal} bei den AuBerorts-Unfillen nicht beobachtet werden, weil hier die
hohere Unfallschwere zu schwereren Verletzungen fiihrte und damit eine
geringere Schwankungsbreite beim Verhéltnis zwischen der Anzahl der schwer
und tédlich Verletzten aufwies; dieses Verhéltnis liegt aulerorts im Vergleich zu
Unfillen im Innerortsbereich (durchschnittlich 11-fach auBBerorts gegentliber dem
33-fachen Wert innerorts) deutlich niedriger.

Ein denkbarer statistischer Zusammenhang zwischen Unfalltyp und
Aufprallstelle, beispielsweise an Personenkraftwagen, ist zwar moglich,
erscheint aber nicht angebracht, da die Konfliktsituation nicht zwangsléufig zur
Kollision zwischen den Verkehrsteilnehmern fiihrt. Die Relevanzbetrachtung
der Unfalltypen kann allerdings als Entscheidungshilfe fiir Maflnahmen im
Bereich der aktiven Sicherheit herangezogen werden, da sie mit der
Beschreibung der Konfliktauslosung die Moglichkeit bietet, MaBnahmen im
Bereich der Verkehrsumwelt zu initiieren und damit zu einer Entschéarfung der
Konfliktsituation beizutragen.
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Daneben lassen sich Mdoglichkeiten fiir Mainahmen am Fahrzeug erarbeiten
mit dem Ziel, die Fahrzeugeigenschaften beim Zusammenwirken zwischen
Fahrer und Fahrzeug positiv zu beeinflussen.

Text 7. Sicherheitsgurte

Bedeutung der Gurtanlege-Quote. Spitestens seit Einfiihrung der Buligeld-
Bewehrung fiir das Nicht-Angurten im August 1984 gilt unbestritten, dass das
Gurtsystem eine wesentliche Sicherheitsverbesserung brachte. Dies kann
abgelesen werden anhand des sprunghaften Anstiegs der Gurtanlege-Quote in
Pkw von etwa 65% vor Einfiihrung auf mehr als 90% danach. Damit einher ging
der Riickgang von 11.732 Getoteten im Jahr 1983 auf 8.400 im Jahr 1985; das
entspricht einer Reduzierung der Unfallopfer von 28,4%. Im gleichen Zeitraum
stieg infolge dessen die passive Sicherheit, gemessen am Sicherheitsindex
PaSiX, sogar um 37,6%. Die Gurtanlege-Quote in Pkw liegt heute bei 89,4 %
bei Fahrern und auf der Beifahrer-Seite bei 87,8%.

Komponenten und Funktionsweise des Sicherheitsgurts. Das Gurtsystem
besteht zunichst aus einem Gurtband mit einer 6- bis 11%-igen Dehnung.
Wihrend das eine Ende des Gurtbandes am Fahrzeug, heute meist am
Sitzrahmen befestigt ist, verlduft das andere Ende iiber den Umlenk-Beschlag
(eventuell mit Hohenversteller) zum Retraktor (Automat) und ist dort auf der
Gurtspule aufgewickelt. Bei Gurtbenutzung reicht das Gurtband vom Umlenk-
Beschlag iiber die Schulter und die Brust des Insassen und liegt nach der
Umlenkung an der Schlosszunge eng am Becken an, wobei die Schlosszunge
mit dem Gurtschloss verriegelt ist. Um den Insassen eine groBtmogliche
Bewegungsfreiheit zu gestatten, wird das Gurtband beim Vorbeugen von der
Gurtspule abgewickelt und beim Zuriicklehnen mit Hilfe einer Wickelfeder
wieder aufgespult. Die Gurtspule arretiert bereits bei leichteren Unfillen, wenn
das Fahrzeug spiirbar verzogert oder das Gurtband aufgrund einer raschen
Vorverlagerung des Insassen mit einer hoheren Geschwindigkeit von der Spule
abgewickelt wird.

Automatikgurte liegen zwar relativ dicht am Korper an, jedoch aus
Komfortgriinden nicht so eng, wie dies bei einem Aufprall ideal wére.

Die aus Komfortgriinden geringe Federkraft der Aufroll-Automatik, die
Gurtdehnung, der «Filmspulen»-Effekt und der Abstand durch Kleidung des
Insassen addieren sich zu einer Gurtlose, aus der im Unfall bei plotzlicher
Fahrzeugverzégerung eine groflere Vorverlagerung resultiert, d.h., es wiirde
wertvoller Weg «verschenkty werden, an dem der Insasse nicht an der
Fahrzeugverzégerung beteiligt ist. Gurtstraffer, die im Retraktor oder am
Gurtschloss pyrotechnisch eine schlagartige Verkiirzung des Gurtbandes
bewirken, kompensieren diese Nachteile. Heute sind etwa 75% der Neuwagen
mit Gurtstraffern ausgeriistet. Abb. 1 zeigt ein Beispiel eines pyrotechnischen
Aufroller-Straffers, der elektrisch gezlindet wird.
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1: Vom Steuergerit bzw. vom Sensor
2: Zindpille und Treibsatz

3: Kolben im Zylinder

4: Drahtseil

5: Gurtband

6: Gurtschloss

Bild 1. Pyrotechnischer Gurtstraffer (hier im Aufroller) mit elektronischer
Ansteuerung

Neuerdings werden reversible Gurtstraffer eingesetzt, die mit Hilfe einer
PreCrash-Sensorik bei drohender Frontalkollision angesteuert werden. In zwei
Dritteln aller Féalle kommt es ndmlich in der PreCrash-Phase zu kritischen
Situationen wie Schleuderbewegungen, Ausweichmandvern oder
Notbremsungen. Diese Phase kann mehrere Sekunden andauern und wird zur
Aktivierung des reversiblen Gurtstraffers und anderer SchutzmalBnahmen
genutzt. Kriterien sind Signale der aktiven Sicherheit wie ABS, Bremsassistent,
Fahrstabilititsprogramm u. A.

Beim Erkennen einer kritischen Situation wird ein Elektromotor angesteuert
und das Gurtband verkiirzt. Kann der Unfall vermieden werden, kehrt das
Gurtsystem in die Ausgangssituation zuriick. Kommt es allerdings zur Kollision,
so wird zusdtzlich der pyrotechnische Gurtstraffer aktiviert, der mit einer
deutlich hoheren Straffkraft die Gurtlose kompensiert.

b
] ;
el

Gurtstraffer Gurtkraftbegrenzer

Bild 2. Wirkungsweise des Gurtstraffers (links) und des Kraftbegrenzers
(rechts)
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Wihrend Gurtstraffer die vorhandene Gurtlose {iberwinden und eine
frithzeitige Insassenverzogerung sicherstellen, vermeiden Kraftbegrenzer das
Uberschreiten biomechanischer Belastungen des Insassen (Bild 2). Dabei wird
beim Auftreten einer kritischen Gurtband-Kraft, sie liegt zwischen 4 und 5 kN,
das Gurtband sukzessive verldngert und gleichzeitig die Kraft reduziert. Die
Verlangerung des Gurtbandes erfolgt durch Reilndhte im Gurtband, durch
Deformationselemente oder durch einen Drehstab, dem heute am héufigsten
verwendeten Funktionsprinzip.

Sensierung und AuslOsekriterien. Bei Sicherheitsgurten ist hinsichtlich der
Funktionalitdt zu unterscheiden zwischen der Arretierung des Gurtautomaten,
der Auslosung des Gurtstraffers und der Kraftbegrenzung beim Uberschreiten
einer definierten Gurtbandkraft. Wihrend die Arretierung der Gurtspule und die
Kraftbegrenzung innerhalb des Gurtsystems erfolgt, wird die Gurtstraffung
durch die Detektierung der Unfallschwere mit Hilfe von Sensoren erreicht. Die
Sensoren befinden sich entweder im Bereich der Stofanger (so genannte Up-
Front-Sensoren), im vorderen Bereich des Schwellers am Ubergang zur B-Séule
oder im Steuergerit auf dem Mitteltunnel.

Die Sensoren messen, unabhiingig von der Ortlichkeit, die auf sie
einwirkende Beschleunigung.  Uberschreitet diese einen  bestimmten
unfallrelevanten Wert, wird das Beschleunigungssignal im Steuergerit {iber die
Zeit integriert; daraus ergibt sich eine Geschwindigkeitsdnderung.

Sobald sie einen definierten Schwellwert — dieser liegt bei etwa 16 bis 19
km/h — iiberschreitet, wird der Straffer geziindet und bewirkt eine unverziigliche
Verkiirzung des Gurtbandes, die in Abhédngigkeit von der aktuellen Belastung
des Gurtbandes bis zu 120 mm betragen kann.

Text 8. Airbag-Systeme

Der Airbag als Sicherheitsbestandteil heutiger Automobile. Heutige Pkw
sind zum Schutz der Insassen bei Frontalkollisionen zu etwa 90% fahrerseitig
und zu ca. 70% auf der Beifahrerseite mit Airbags ausgestattet, wihrend die
Seiten-Airbags zum Schutz des Kopfes und des Thorax von Insassen bei
Seitenkollisionen nur mit ungefidhr 40 bis 50% vertreten sind. Weitere
Schutzmaflnahmen wie FuB- und Fond-Airbags befinden sich im
Entwicklungsstadium, ihr Einsatz in der Serie ist umstritten und wird sich, wenn
tiberhaupt, nur in Einzelfidllen durchsetzen.

Airbags bieten den Insassen (Fahrer und Beifahrer) bei Frontalkollisionen
als Ergdnzung zum Gurtsystem einen groitmoglichen zusétzlichen Schutz; sie
bewahren insbesondere bei angelegtem Sicherheitsgurt den oberen Torso und
den Kopf vor einem Aufprall auf harte Innenraum-Teile und verhindern somit
schwerwiegende Verletzungen der Frontpassagiere.

Bei Seitenkollisionen verhindern die Airbags den direkten Kontakt zwischen
den stoBzugewandten Insassen und Innenraum-Teilen, wie Tiirverkleidung, B-
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Saule und Dachrahmen, sowie den Aufprall auf die Motorhaube des stoenden
Fahrzeugs oder den Kontakt mit eindringenden Hindernissen.

Komponenten und Funktionsweise von Airbag-Systemen. Die Bauweise
von Airbag-Systemen ist deutlich einfacher als die von Gurtsystemen, birgt
jedoch aufgrund der hohen gespeicherten Energie neben der zweifellos
vorhandenen Schutzwirkung ein nicht zu unterschitzendes Risikopotenzial, dem
im Rahmen der Serien-Entwicklung und -Anpassung hochste Aufmerksamkeit
gewidmet werden muss. Airbag-Systeme bestehen aus den Sensoreinheiten zur
Detektierung der frontalen oder lateralen Unfallschwere, dem Zentral-
Steuergerdt und dem eigentlichen Airbag-Modul. Das Airbag-Modul umfasst
das Gehduse, den Generator mit Treibmittel, Anziinder und Filter und den
gefalteten Luftsack. Fiir Fahrer und Beifahrer bei Frontalkollisionen ist das
Airbag-Modul im Lenkrad bzw. in der Instrumententafel hinter einer Abdeckung
untergebracht. Zum Schutz der Insassen bei Seitenkollisionen befindet sich das
Modul im seitlichen Dachrahmen als Kopf-Airbag und in der Sitzlehne bzw. in
der Tiirverkleidung als Thorax-Airbag. Sobald mit Hilfe eines Schwellwert-
Vergleichs im Steuergerit ein Unfall bestimmter Schwere erkannt wird, gelangt
ein Ziindstrom an den Anziinder im Generator, der das Treibmittel entziindet.

Beim Abbrand des Treibmittels entsteht ein nicht-toxisches Gas, das den
Luftsack innerhalb kiirzester Zeit entfaltet, so dass der Insasse in das
bereitgestellte Polster eintauchen kann (Bild 2). Der erforderliche Angleich der
Relativgeschwindigkeit zwischen Fahrzeuginnenraum und Insassen erfolgt
durch das Abstromen des Gases aus dem Luftsack iiber sorgfaltig dimensionierte
Ausstromoffnungen oder durch das luftdurchlissige Gewebe des Luftsacks.

0ms Hms 10 ms

15 ms 20 ms 25 ms

Bild 1. Entfaltungsvorgang des Fahrer-Airbags vom Zeitpunkt der Ziindung
bis zur vollstindigen Ausbildung des Luftsacks
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Sensierung und Ausldsekriterien. Bei den Sensoren zur Aktivierung der
verschiedenen Airbags sind zu unterscheiden einerseits diejenigen, die das
Unfallereignis in frontaler oder in lateraler (seitlicher) Richtung detektieren, und
andererseits die Sensoren zur Insassenerkennung. Wihrend erstere liblicherweise auf
dem Prinzip der Beschleunigungsmessung basieren und die Unfallschwere
bewerten, werden die Systeme zur Insassenerkennung dazu verwendet, das
Verletzungsrisiko der Insassen im Falle einer Airbag-Auslosung so gering wie
moglich zu halten. Den Hintergrund bildet die USamerikanische Sicherheitsge-
setzgebung, nach der ein geringes Risiko bei Airbag-Entfaltung (Low risk
deployment) und/oder eine Airbag-Abschaltung (Suppression of airbags) bei
OoP-(Out of Position-)Situationen oder bei Anwesenheit kindlicher Insassen
gefordert wird.

Zur Detektierung von Frontalkollisionen sind im Frontbereich des Fahrzeugs
Sensoren, so genannte Up Front-Sensoren, angebracht. lhre Aufgabe besteht
darin, eine Kollision zu einem moglichst frithen Zeitpunkt zu erkennen. Dabei
wird das Ziel verfolgt, eine sicherheitstechnisch orientierte Abstufung
verschiedener Crash-Szenarien zu erreichen, insbesondere aber die Schwere
eines Unfalls zu detektieren. Das aufgenommene Signal wird digital an die
Airbag-Elektronik im Steuergerit iibertragen und iiber einen geeigneten Crash-
Algorithmus bewertet. Damit wird erreicht, in Abhéngigkeit von der Unfallschwere
angepasste, so genannte adaptive Insassenschutz-Systeme, zeitgerecht und
abgestuft zu aktivieren. Mit der FEinfiihrung der Seiten-Airbags wurden
zusitzliche Sensoren erforderlich, um Seitenkollisionen rechtzeitig detektieren
zu konnen. Sie befinden sich in exponierter Stelle, und zwar in der Tiir- oder in
der Seitenstruktur, da die zeitgerechte Erkennung einer drohenden Kollision sehr
kurze Signallaufzeiten erfordert. Zur Unterscheidung der Front-Sensoren werden
diese ausgelagerten Sensoren auch Seiten-Sensoren genannt.

Frontal- §
Anprall

Seiten-Anprall

Bild 2. Kriterien zur Auslosung von Airbags
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Bei den Kriterien zur Auslosung der Airbags sind Einflussfaktoren von
Bedeutung, nach denen zunéchst unterschieden wird, in welcher Richtung —
frontal oder seitlich — der Anprall erfolgt (Bild 2). Zudem sind die Absatzmarkte
von Bedeutung, in dem Sinne ndmlich, welche gesetzlichen und Verbrau-
cherschutz-Anforderungen anzuwenden sind bzw. erfiillt werden miissen.

Davon und von hersteller-spezifischen Vorgaben schlieBlich héingt ab,
welche Auslegungsphilosophie verfolgt und vorangetrieben wird. Aus dieser
Vielzahl recht unterschiedlicher Rahmenbedingungen ist verstidndlich, dass die
Auslosekriterien sich ebenfalls unterscheiden und nicht durch allgemeingiiltige
Aussage angegeben werden konnen. Dennoch lassen sich Anhaltspunkte
formulieren, die eine Einschitzung der Ausloseschwellen zulassen.

Text 9. Reifen und Riider

Bei Verkehrsunfillen erfolgt die Untersuchung von Réadern und Reifen
primér im Zusammenhang mit der Frage, ob die Réder/Reifen als Unfallfolgen
beschédigt wurden oder ob unfallursdchliche Schiden an den Radern/Reifen vor
dem Unfall vorhanden gewesen sein konnten.

In diesem Kapitel werden nur unfallrelevante Spuren beschrieben, die durch
den Betrieb des Fahrzeugs entstanden sind. Falls solche Frage beantwortet
werden miissen, sind ebenfalls allfillige Kontaktstelle(n) im Bereich der
Unfallstelle zu identifizieren und spurenkundlich zu verifizieren.

Leider werden sehr hdufig keine Spuren gesichert und insbesondere keine
Mikrospuren von allfdlligen Kontaktstelle(n) im Bereich der Unfallstelle. Das
hingt damit zusammen, dass die Bedeutung solcher Mikrospuren nicht bekannt
ist, dass die Mittel und Kenntnisse nicht vorhanden sind, um diese Mikrospuren
sachgerecht zu sichern.

Fiir die Untersuchung von Reifen oder Felgen beziiglich unfallursachlicher
Materialfehler oder Produktionsmingel verweisen wir auf die entsprechende
Fachliteratur und speziell auf die Reifenspezialisten bei den Reifenherstellern.

Sicherstellung von Ra&dern und Reifen. Im Zusammenhang mit der Frage, ob
die Réder/Reifen als Unfallfolgen beschiddigt wurden oder ob unfallursichliche
Schiden an den Ridern/Reifen vor dem Unfall vorhanden gewesen sein konnten
ist es entscheidend, dass alle Rider sichergestellt werden.

Nach der fotografischen Dokumentation des Zustands der moglicherweise
unfallrelevanten Réder stehen so genannte «korrespondierende Schiden» oder
korrespondierende Spurenkomplexe an erster Stelle fiir die spurenkundliche
Untersuchung der Réader.

Reifenschaden als Unfallfolgen. Korrespondierende Schidden entstehen
primér bei Kollisionen gegen Hindernisse oder gegen andere Stra3enfahrzeuge.

Es ist entscheidend, dass die entsprechenden Kontaktzonen an den
Unfallfahrzeugen oder an ortsfesten Hindernissen gesucht und moglichst
detailliert fotografiert werden.

161



Untersuchung von Radern/Reifen. Der Zustand der zu untersuchenden
Réader (Reifen/Felge/Ventil) muss bei Erhalt sauber dokumentiert respektive
fotografiert werden.

Bei der Untersuchung sind der Reifen und das Ventil zu kontrollieren.
Schiden am Rad/Reifen kénnen sowohl an der Auflenseite (die vom Fahrzeug
abgewandte Seite) oder an der Innenseite (die dem Fahrzeug zugewandte Seite)
auftreten. Ebenso ist die Felge auf Beschiddigungen zu untersuchen.

Zusitzlich miissen die Reifen auf Fremdkorper, wie eingefahrene
Metallstiicke, Négel etc., die zu einem plotzlichen Druckverlust hitten fiihren
konnen, tiberpriift werden.

Walkspuren an Radern/Reifen. Tritt an einem Reifen aufgrund eines
Luftverlustes ein langsamer Druckverlust ein, beginnt der Reifen zu walken und
der Rollwiderstand beim Abrollen auf der Fahrbahn nimmt zu. Dabei wird der Pneu
in der Aufstandsfliche bei jeder Radumdrehung libermédfig zusammengequetscht
und geht nach der Bodenberiihrung wieder in seine Ursprungsform zuriick — er
wird gewalkt.

Die Walkarbeit vergroBert den Rollwiderstand betrdchtlich. Bei der
iiberméBigen Verformung des Reifenkorpers wird dauernd sehr viel innere
Reibung im Reifen iiberwunden, wobei ein groBBer Teil der Deformationsenergie
in Warme umgewandelt wird. Je deutlicher der Reifendruck unter dem
geforderten Wert liegt, umso stirker nimmt die Walkarbeit zu und damit auch
der Rollwiderstand. Dies kann zur Folge haben, dass der Reifen undicht wird
und die Restdruckluft plotzlich entweicht. Zudem bedeutet mehr Walkarbeit
auch immer mehr Reibung und stark steigende Reifentemperatur, was im
Extremfall zur Zerstérung des Reifens fithren kann.

Charakteristische Spurenbilder, die beim {ibermédfBigen Walken entstehen
konnen, sind Rissbeschddigungen, Blaufarbungen und Wellenbildungen an der
Reifenauflen- und/oder Reifeninnenseite (Innenseele, Schlauchersatz). Im
Extremfall wird das Gummimaterial der Innenseele pulverisiert.

Reifen mit zu geringem Fiilldruck verlieren die Seitenfiihrung und
beeinflussen das Fahrverhalten des Fahrzeugs.

Wegen des enormen Rollwiderstands eines solchen verformungsanfilligen
Reifens entstehen auf der Fahrbahn auch entsprechende Walkspuren, die am
wellenférmigen und/oder intermittierenden Spurverlauf zu erkennen sind.

Text 10. Gliithlampen
Bei Verkehrsunfillen erfolgt die Untersuchung von Beleuchtungssystemen
im Zusammenhang mit der Frage, ob ein an einem Unfall beteiligtes Fahrzeug
(z. B. Zweirad, Personenwagen oder Nutzfahrzeug) oder ein feststehendes
Objekt (z. B. Kandelaber) beleuchtet war oder ob einzelne Statusanzeigelampen
wie Blinker, Bremslichter o. A. im Kollisionsmoment aktiviert waren oder nicht.
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Um diese Frage beantworten zu konnen, miissen verschiedene Bedingungen
erfiillt sein, um den Beleuchtungszustand spurenkundlich zu identifizieren und
allenfalls das erhaltene Resultat zu verifizieren.

Leider werden sehr hdufig die entsprechenden Glithlampen nicht gesichert
oder lediglich ein Teil der interessierenden Gliihlampen. Das hidngt damit
zusammen, dass die Bedeutung des Resultats solcher Untersuchungen nicht
erkannt wird, dass die Mittel und Kenntnisse nicht vorhanden sind, um
Glithlampen sachgerecht zu sichern oder dass die Maoglichkeiten der
Auswertung von Glithlampen nicht bekannt sind.

Sicherung von Glihlampen. Die zwei zentralen Probleme (neben der
Nicht-Sicherstellung) bei einer solchen Fragestellung in der iiberwiegenden
Mehrzahl der Félle sind:

1. Entweder ist nicht klar, dass der Zustand einzelner scheinbar
«unbeschadigter» Glithlampen strittig ist,

2. oder die interessierenden Gliihlampen sind im Bereich mit starken
Beschiadigungen selber beschiddigt oder nicht sofort auffindbar.

Fiir eine seriose Untersuchung von Glithlampen ist man darauf angewiesen,
dass moglichst auch «Vergleichsmaterial» sichergestellt wird! Wenn immer
moglich sollten alle parallel geschalteten Gliihlampen, d. h. alle Gliihlampen, die
die gleiche Funktion haben, sichergestellt werden.

In sehr stark beschiddigten Zonen von Unfallfahrzeugen sind allenfalls die
Gliihlampen ebenfalls zerstort. Dann kann es aber sein, dass im Armaturenbereich
zumindest die Kontrolllampen zu den zerstorten Gliihlampen in den
Schadenzonen noch vorhanden sind.

Wir stellen bei vielen Kollisionen hiufig stark unterschiedliche Spurenbilder
respektive ungleiche Wendeldeformationen an den verschiedenen parallel
geschalteten Glithlampen mit der gleichen Funktion fest. Die entsprechenden
Spuren sind im unmittelbaren Bereich der Schadenrespektive der Kontaktzonen
meist deutlich ausgeprdgt und nehmen mit zunehmender Distanz von den
Kontaktzonen rasch ab.

Dies hédngt direkt damit zusammen, dass aktivierte Glithwendeln nur bei
starken Erschiitterungen und damit nur im Bereich der Kontaktzonen bleibend
deformiert werden.

Intakte Gliihlampen konnen direkt in sauberen Plastiktiitchen oder anderen
geeigneten kleinen Behiltern gesichert werden.

Defekte Gliihlampen sollen nie direkt in Watte gesichert werden. Als
Hilfsmittel konnen defekte Glithlampen in ein sauberes starkes Papier
eingewickelt und dieses dann mit Klebeband gesichert werden.

Untersuchungen von Gliihlampen. Visuelle und elektrische Untersuchung.
In einem ersten Schritt werden die zu untersuchenden Gliihlampen visuell
beurteilt (z. B. Auf duBerliche Beschiddigungen, oxidierte oder korrodierte
Kontakte, Schwirzung des Lampenkolbens, losen Glaskolben etc.). Dann erfolgt
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mit einem Ohmmeter eine Durchgangspriifung, um festzustellen, ob ein
Stromdurchfluss durch die Gliihlampe noch erfolgen konnte.

Erst nach diesen Voruntersuchungen erfolgt die eigentliche mikroskopische
Untersuchung der Gliithlampe.

Beurteilungskriterien bei Glihlampenuntersuchungen. Die im Glaskorper
(Kolben) enthaltenen Wendeln sind aus Wolframdraht hergestellt und in kaltem
Zustand — vor allem nach ldngerer Betriebszeit — sehr sprode. Durch eine
starkere Erschiitterung kann eine solche Wendel an beliebigen Stellen brechen,
wobei die Bruchfldchen eine typische kristalline Struktur aufweisen.

In kaltem Zustand lésst sich eine Wendel durch Schlageinwirkungen auf die
Lampe kaum deformieren, hingegen konnen durch direkte mechanische
Einfliisse (Zug/Druck) in relativ seltenen Fillen Deformationen entstehen.

In heilem Zustand, d. h., wenn die Wendel stromdurchflossen ist, kann sie
bei einer Schlageinwirkung bleibend deformiert werden. Diese Deformationen
konnen bis zum «Reiflen» der Wendel fiihren, wobei die Trennstellen Verjiingungen
und Schmelzperlen oder andere Schmelzspuren aufweisen konnen.

Es ist zu beriicksichtigen, dass erschiitterungsbedingte Wendeldeformationen bei
aktivierter Lampe nur leicht ausfallen oder ganz ausbleiben kénnen, wenn der
AnstoB3 nicht direkt auf die Glithlampe respektive auf den Lampenkorper
erfolgte und/oder nicht geniigend stark war, oder wenn der Anprall gegen eine
weiche Fahrzeugzone erfolgte und dadurch gedampft wurde.

Ferner ist bei Blinkerlampen zu beachten, dass bei einer Schlageinwirkung
in der Dunkelphase, d. h. zwischen den Blinkimpulsen, eine geringfiigig groflere
Energie erforderlich ist, um Wendeldeformationen herbeizufiihren.

Alle diese Spurenbilder werden unter dem Stereomikroskop und, falls
erforderlich, zusitzlich am Rasterelektronenmikroskop beurteilt.

Bei eingeschalteter Beleuchtung konnen entsprechende Spuren ausbleiben,
wenn der Anstof3 nicht geniigend stark war und/oder nicht direkt auf die Lampen
erfolgte.

Deshalb konnen bei fehlenden Deformationsspuren keine Aussagen lber
den Betriebszustand dieser Lampen bei der Kollision gemacht werden.

Text 11. Elektronik im Kraftfahrzeug

In den vergangen Jahren ist der Anteil von elektronischen Systemen und
Komponenten in Kraftfahrzeugen stark angestiegen. Dies betrifft neben den
herkodmmlichen Systemen wie Motor- und Getriebesteuerung insbesondere auch
Systeme der Sicherheits- und Komfortelektronik.

In Luxusfahrzeugen steuern heute bis zu 70 elektronische Steuergerite,
verbunden durch Bussysteme, die Wiinsche des Fahrers. Der Anteil von
Elektronikkomponenten im Fahrzeug betrdgt bereits 20 bis 30% der
Herstellkosten und der Wertschopfung. In den nédchsten Jahren wird dieser
Anteil nach Schétzungen von Experten die Marke von 40% erreichen.
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Mit «Drive-by-Wire»-, «Shift-by-Wirex»-, «Steer-by-Wire»- und «Brake-by-
Wire»-Systemen werden zunehmend Hardwarekomponenten durch Software
und Elektronik unterstiitzt bzw. ersetzt.

Diese Entwicklung fiihrt dazu, dass bei Ausfdllen und Defekten neben den
Hardwarekomponenten auch die Elektronik sowie die Funktionalitit von
Steuergerdten und deren Vernetzung gepriift werden muss. Hierzu ist ein
erhebliches Fachwissen mit dem Umgang der Fahrzeugelektronik sowie mit
entsprechenden Testgerdten und Diagnosetools notwendig.

Die Fragestellungen, mit denen sich der technische Sachverstindige bei der
Untersuchung von Elektronikkomponenten auseinandersetzen muss, sind sehr
komplex und oftmals nicht ohne umfangreiche Fahrzeuguntersuchungen zu
beantworten. Insbesondere ist darauf zu achten, dass nach Unfillen nicht
Gebrauchtteile eingebaut werden, die womdglich nicht zum Fahrzeugtyp passen
oder deren Funktionsfahigkeit nicht vollstindig gewdhrleistet ist. Dies kann z. B.
aufgrund falscher Parameter zu Fehlfunktionen im gesamten Elektronikverbund im
Fahrzeug flihren. Nach dem Tausch oder Update von Steuergerdten kann eine
«Wiederinbetriebnahme» oder «Konfiguration» der Systeme notwendig sein,
wozu entsprechende Diagnosetools bendtigt werden.

Anwendungsgebiete. Die  Anwendungsgebiete von elektronischen
Komponenten und Systemen in Fahrzeugen sind vielseitig. Anhand einiger
Beispiele sollen die Zusammenhénge dargestellt werden.

Wenn der Fahrer zu zaghaft auf die Bremse tritt, das entsprechende
Steuergeridt aber anhand des Gradienten des Pedalwerts erkennt, dass eine
Notbremsung eingeleitet wurde, dann wird durch die Elektronik die
Bremswirkung erhoht. Das ESP (Elektronisches Stabilitdtsprogramm, Robert
Bosch GmbH) hélt das Fahrzeug dabei in der Spur und das ABS (Anti-Blockier-
System, Robert Bosch GmbH) sorgt fiir den kiirzesten Bremsweg.

Assistenzsysteme bewirken, dass die Fahrgeschwindigkeit gedrosselt wird,
wenn der Abstand zum vorausfahrenden Fahrzeug zu gering wird. Beim Parken
warnt die «FEinparkhilfe» vor nahenden Hindernissen. Bei Nachtfahrten
verbessert das adaptive Kurvenlicht die Sicht, indem sich die schwenkbaren
Scheinwerfer an den Lenkwinkel anpassen und die Kurve ausleuchten.

Das Navigationssystem ermittelt den schnellsten Weg zum Ziel und teilt
dies dem Fahrer optisch bzw. akustisch mit.

Der Einsatz von mechatronischen Lenksystemen fithrt zu einer
mechanischen Entkopplung zwischen Fahrwerk und Lenkrad. Durch den Entfall
der mechanischen Lenksdule wird unter anderem die Verletzungsgefahr fiir den
Fahrer bei einem Aufprall verringert. Zudem beeinflusst das Lenksystem die
Anordnung von Motor und Getriebe. Anregungen von aullen, wie
Fahrbahnunebenheiten und Anstofe der Ridder werden folglich nicht mehr
haptisch durch die Handoberflichen am Lenkrad wahrnehmbar sein. Weiterhin
erlaubt ein mechatronisches Lenksystem Eingriffe durch das ESP, das nicht nur
durch Bremsen sondern auch durch Gegenlenken zur Fahrstabilitdt beitragen
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konnte. Auch der Einfluss von Seitenwind und Spurrillen konnte durch ein
elektronisch geregeltes Lenksystem weitgehend kompensiert werden.

Die Elektronik sorgt fiir steigende Sicherheit, bessere Abgaswerte und mehr
Komfort. Wahrend der Fahrer dabei entlastet wird, nehmen Komplexitidt und
Fehlermoglichkeiten der elektronischen Systeme zu.

Vernetzung und Bussysteme. Um einen sicheren Datenaustausch der
elektronischen Komponenten und Steuergerite im Fahrzeug sicherzustellen,
miissen Kabel durch das gesamte Fahrzeug gelegt werden. Dies nimmt viel Platz
in Anspruch, erhoht das Fahrzeuggewicht und die Fehlermoglichkeiten.

Diese konventionelle Verkabelungstechnik sto3t bei modernen Fahrzeugen
an die Grenzen, da die Anzahl der Leitungen im Kabelbaum und der
Steckverbindungen begrenzt sind. Heute kommen Datenbussysteme zum
Einsatz, die Steuergerdte und elektronische Komponenten miteinander
verbinden. Hierdurch werden Antriebs- und Motorsysteme sowie Sicherheits-,
Komfort-, Kommunikations- und Kontrollsysteme miteinander vernetzt. Damit
besteht die Mdoglichkeit, dass Signale, die liber ein Steuergerit eingelesen und
aufbereitet werden, fiir mehrere Steuergeridte und Systeme im Fahrzeug genutzt
werden konnen.

Zum Austausch der Daten werden unter anderem CAN-Datenbussysteme
(Controller Area Network) verwendet. Ahnliche Bussysteme (Datenleitungen)
werden in der Computer- und Netzwerktechnologie eingesetzt. Alle Steuergerite
und Elektronikkomponenten, die am CANDatenbussystem angeschlossen sind,
verfiigen iiber einen eigenen Controller, der mit einer zweiadrigen Datenleitung
(CAN-Low und CAN-High) am Datenbussystem angeschlossen ist.

Zusitzlich bendtigen die Steuergerdte eine Stromversorgung. Auf diese
Weise lassen sich Kabelbdume schlanker gestalten.

In Abhingigkeit von der bendtigten Ubertragungsrate werden verschiedene
Datenbussysteme im Fahrzeug eingesetzt. Die Verbindung zwischen den
Datenbussystemen erfolgt durch ein Gateway. CAN-Netzwerke mit hohen
Ubertragungsraten kommen z. B. bei der Fahrdynamik-, Motor- und
Getriebesteuerung zur Anwendung.

Bei der Kommunikation von Systemen im Fahrzeuginnenraum (z. B.
Schiebedach,  Fensterheber, = Alarmanlage usw.) konnen  hingegen
kostengiinstigere LIN-Busysteme (Local Interconnect Network) mit geringeren
Ubertragungsraten verwendet werden.

Beispielsweise konnen die Signale der Raddrehzahlfiihler vom ABS- bzw.
ESP-Steuergerit eingelesen, auf Plausibilitit gepriift und fiir die interne ABS
bzw. ESP-Regelung verwendet werden. Zusitzlich werden die erfassten
Drehzahlsignale der Radsensoren auf dem CAN anderen Steuergeriten zur
Verfligung gestellt. Das Kombiinstrument empfingt diese Datensignale und
visualisiert die Fahrgeschwindigkeit. Hat das ABS bzw. ESP-Steuergerit bei der
Plausibilititspriifung (Diagnose) der Radsensorsignale einen Fehler erkannt, so
wird ein entsprechender Fehlercode im ABS bzw. ESP-Steuergerit
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abgespeichert. Zeitgleich wird anderen Steuergerdten iiber die CAN-
Datenleitung mitgeteilt, dass ein Fehler eines Radsensors identifiziert wurde.
Das Kombiinstrument empfangt diese Signale und bringt die entsprechende
Fehlermeldung, z. B. durch eine Warnlampe im Display, zur Anzeige.

Weiterhin konnen die Radsensorsignale z. B. von dem Getriebesteuergerit
empfangen und zur Plausibilisierung von Schaltwiinschen herangezogen
werden. Auch fiir die Motorsteuerung, die Tempomatregelung und die
geschwindigkeitsabhéngige Lautstirkeregelung der Radio- und Audiosysteme
konnen die Radsensorsignale zur internen Signalverarbeitung verwendet
werden, wenn diese auf dem Datenbus verfiigbar sind. Die am Datenbus
angeschlossenen Steuergerite iiberwachen das Datenbussystem. Die Fehlersuche
erfolgt mit Diagnosetools.

Steuergerate. Durch Sensoren (z. B. Motortemperaturfiihler, Fahrpedalpo-
tentiometer, Drehzahlfiihler usw.) werden physikalische oder chemische Grof3en
wie z. B. Winkel, Temperatur, Druck erfasst und in elektrische Grofen (Strom,
Spannung, Widerstand) umgewandelt. Diese elektrischen Grofen werden dem
jeweiligen Steuergerdt zur Verfligung gestellt (Eingangsseite). Die Informa-
tionsverarbeitung der Daten erfolgt in den Steuergeriten durch hinterlegte
Funktionen und Kennfelder. Anhand der berechneten Werte werden Aktuatoren
bzw. Stellglieder (z. B. Einspritzventile, Elektromotoren, Regelventile usw.)
durch elektrische Signale gesteuert bzw. geregelt (Ausgangsseite). Die
Aktuatoren wandeln elektrische GroBen in physikalische GroBen (z. B. Drehung,
Licht usw.) um.

Das Steuergerdt besteht im Wesentlichen aus einem Gehéuse,
Steckkontakten, einer bestiickten Platine, einem Analog-Digital-Wandler sowie
Ausgangsstufen. Mit dem Analog-Digital-Wandler werden Sensorsignale
digitalisiert. Ausgangsstufen sind zur Ansteuerung von Stellgliedern
(Aktuatoren) notwendig.
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LOSUNGSSCHLUSSEL

Lektion Theoretische Fragen Praktische Fragen

Ne 1 1234|5167 1123145167
Lektionl | 1 | 2 |2 |2 | 3 | 1|3 1|1 3|1 |2 |1]|2
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3AKIIOYEHUE

B ycnoBusix Goiniee MmIOTHOTO COTPYAHHMYECTBA C 3apyOEKHBIMU TOCYIap-
CTBAaMU WHOCTPAHHBIN SI3BIK CTAHOBSTCS BCE Oonee BocTpeOoBaHHBIM. OH WC-
MOJIB3YETCsl Ha JIETIOBBIX BCTpedax, KoH(MepeHnusx, s opUIMATBLHON Iepe-
nucku. byayiiue crnenuanucThl JOJKHBI 3HaTh HE TOJBKO HEMOCPEICTBEHHO
WHOCTPAHHBIN SI3bIK, HO W BCIO CHEHU(PUYECKYI0 TEPMHHOJIOTHIO Tpodeccuo-
HaJLHOI'0 MHOCTPAHHOTO SI3bIKA.

[IpodunbHblii XapakTep MaTepHalla, Ha OCHOBE KOTOPOIO MOCTPOEHBI BCE
TEKCThl U 3aJaHusl y4eOHOro IMocoOusi, crocoOCTBYeT (HOPMUPOBAHUIO U
Pa3BUTHIO y CTYJIEHTOB CJIOBAPHOIO 3amaca Ha MHOCTPAHHOM (HEMEILIKOM) SI3bIKE
no o6meo0pa3oBaTebHOM W MPO(PECCHOHANBHON TEXHUYECKOW TEMAaTHUKE;
HABBIKOB YTE€HUSI HEMEIKOW ayTEHTUYHOM JMTEepaTypbl U JOKYMEHTAllUU C Iie-
JBI0 TIOWCKA HEOOXOIMMON HH(POpPMAINKA;, YMEHUNH MOHOJOTHYECKUX U JTUAJIO-
TMYECKUX BbICKA3bIBAHUN HA MHOCTPAHHOM SI3BIKE.

SI3bp1KOBOM MaTtepual, MOJOKEHHBIH B OCHOBY y4€OHOTO MOCOOUS, TOTOBUT
CTYJICHTOB K KOMMYHHKAIIUX B YCTHOM ¥ MUChMEHHOU (hOopMax Ha HHOCTPAHHOM
A3bIKE JJI1 PEIICHHS 3aJa4 MEXIMYHOCTHOTO W MEXKYJIbTYpPHOTO B3auMO-
JICUCTBUSL.

ConepxaHue  MPENCTABICHHOTO  y4eOHOTrO  MOCOOHMS  CIOCOOCTBYET
COBEPIIICHCTBOBAHUIO HMCXOJHOTO YPOBHS BJIQJICHUSI MHOCTPAHHBIM SI3BIKOM H
JIOCTUKEHUIO HEOOXOIUMOI0 U JJOCTATOYHOTO YPOBHSI KOMMYHUKATUBHOM KOM-
NETEHIUU ISl MPAKTHUYECKOr0 MPUMEHEHUs MHOCTPAHHOTO si3bIKa B Mpodec-
CHOHAJIBHOM JesTeNbHOCTH HampasieHuss noarotoBku 23.03.01 «TexHosorus
TPaHCHOPTHBIX MPOLIECCOB» U AAJIIbHEUIIIEr0 caMO00pa30BaHUs.

Hcnonb3oBanne MaHHOTO Y4eOHOro MocoOusi JAMKTYeTCs UM U 3a-
Ja4aM¥y COBPEMEHHOTO 00Y4YEHUSI HHOCTPAHHOMY SI3bIKY, @ UMEHHO — (DOpMUPO-
BaHNE HaBbIKa MPO(HEeCCUOHATBLHON TOTOBHOCTH Ha MHOCTPAHHOM si3bike. OpUru-
HAJIBHBIA TEKCTOBBIM MaTepuan y4eOHOTO MOCOOUS HOCUT MPOQPECCHOHAIBHO-
HaIPaBJICHHBIA XapakTep U CIOcoOCTByeT (HOPMUPOBAHHIO TIPODHECCHOHATHLHOM
MOTHBALMU OyIyIIEro HHXEHepa.

ABTOp HajleeTCs, YTO MPEIIOKEHHOE YUEOHOE MOCOONE OKAXKET PEATbHYIO
MOMOIIlb BBITYCKHUKAM B IUJIaHE JIEJTIOBOM KOMMYHHUKalMu B cdepe mpodec-
CHOHAJIBHOU JAEATEIbHOCTH.
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