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Введение.
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Дороги существовали с незапамятных времен. Важность их понимали 

даже тогда — берегли и постоянно поддерживали в надлежащем состоянии. 

Другими словами — дороги отождествляют с городом и государством, порой 

называя их национальным достоянием.

Автомобильные дороги группируютсят по техническим параметрам, а также 

по народно-хозяйственному значению. Основными критериями для 

назначения параметров автомобильных дорог является среднесуточная 

интенсивность движения по дороге в расчетный год, расчетная скорость, 

пропускная способность одной полосы движения и обеспечение 

безопасности движения (БД).

Современные автомобильные дороги являются сложными 

инженерными сооружениями, предназначенными для движения автомобилей 

с высокими скоростями, поэтому они должны быть запроектированы и 

построены таким образом, чтобы на поворотах, на подъемах и спусках 

автомобилю не грозили занос или опрокидывание, а движение не было 

утомительным и беспокойным для пассажиров. Дорога должна быть ровной 

и прочной, чтобы противостоять динамическим нагрузкам, передающимся на 

нее при движении автомобилей.

Для перспективного развития автомобильно-дорожного транспорта 

требуется постоянное совершенствование направления в области 

проектирования, строительства и эксплуатации дорог.

Автомобильный транспорт является одной из важнейших отраслей 

народного хозяйства. На его долю приходится более 80% объема грузовых 

перевозок и более 90% объема перевозок пассажиров, выполняемых всеми 

видами транспорта.

Автомобиль как транспортное средство используется не только в 

системе автомобильного транспорта, не только для обслуживания 

народнохозяйственных перевозок. В составе транспортных потоков движется 

большое количество автомобилей и мотоциклов, принадлежащих гражданам 

и используемых в личных целях. В Российской Федерации, как и в других



странах мира, автомобиль находит широкое применение для хозяйственных и 

деловых поездок, для поездок к местам кратковременного и длительного 

отдыха. Происходит процесс автомобилизации, суть которого заключается в 

быстром росте автомобильного парка и в проникании автомобиля во все 

сферы экономической и социальной деятельности человека.

Обеспечение эффективных мероприятий по повышению безопасности 

дорожного движения, уменьшение его отрицательного влияния на 

окружающую среду -  все это является сложной социально-экономической и 

технической задачей. Решается она путем строительства новых дорог, 

реконструкции и ремонта существующих, путем повышения транспортно­

эксплуатационного уровня уже сложившейся сети дорог.

В последние десятилетия во многих странах как следствие развития 

дорожного движения наблюдается значительная модификация дорожной 

инфраструктуры. Создается сети автомобильных магистралей и скоростных 

дорог; строятся дороги-дублеры и кольцевые обходы агломераций; 

спрямляются трассы дорог, уширяются проезжие части и пр.

Инженерное оборудование автомобильных дорог в значительной 

степени способствует стабилизации режимов движения транспортных 

средств, безопасности, экономичности и комфортабельности дорожного 

движения, смягчению отрицательного воздействия транспортных потоков на 

окружающую среду. Чем выше категория дороги и чем больше 

интенсивность движения на ней, тем существеннее роль инженерного 

оборудования в организации дорожного движения.

Дороги -  визитная карточка страны, одна из основ ее экономической 

жизни. Эффективная работа транспорта -  необходимое условие успешного 

развития всех без исключения отраслей народно-хозяйственного комплекса. 

И наоборот, плохие дороги могут стать непреодолимым препятствием для 

экономического роста, сводя на нет положительный эффект даже самых 

крупных инвестиций. Но пренебрежение к содержанию дорог оборачивается 

не только увеличением эксплуатационных расходов и снижением срока



службы транспортных средств, а и ростом числа аварий, ущерб от которых 

одними деньгами измерить невозможно.

Одной из важнейших задач дорожной отрасли является обеспечение 

безопасности и комфорта движения, для чего необходимо обеспечить 

содержание сети автомобильных дорог, а также улиц городов в хорошем 

эксплуатационном состоянии.

В последние годы в связи с резким ростом интенсивности движения и 

постоянно растущей нагрузкой на дороги, вследствие повышения 

грузоподъёмности автотранспорта возрастает потребность в реконструкции 

существующих дорог и строительстве новых. Развитие 

сельскохозяйственного производства, рост материального благосостояния и 

культурных запросов населения приводит к значительному увеличению 

грузооборота и росту пассажирских перевозок.

Транспорт имеет первостепенное значение в круглогодичном цикле 

сельскохозяйственного производства, а особенно автомобильный транспорт, 

эффективность которого зависит от состояния дорог.

Целью настоящего дипломного проекта является проектирование 

ремонта автомобильной дорогт IV технической ктегории в Пензенской 

области.



Раздел 1. 

Природные условия.

ДП-2069059-270205- 072718/З -  2013



1.1 Общие сведения.

История Пензенской области в современных 

границах идет с 4 февраля 1939 года. Территория области 

вытянута с запада на восток на 330 км , с севера на юг - 204 

км. Административным центром региона является г. Пенза, 

основанный в 1663 г . как крепость на южных рубежах 

Русского государства. В настоящее время в регионе 11 

городов и 16 посёлков городского типа. Выделяются на 

общем фоне города Сердобск, Каменка, Кузнецк.

Пензенская область лежит в умеренном 

географическом поясе, на стыке лесной, лесостепной 

и степной природных зон.

Природные условия области довольно 

разнообразны. Равнинный, слегка всхолмленный 

рельеф создает благоприятные условия для 

хозяйственной деятельности человека. Обширную 

часть территории занимают западные склоны 

Приволжской возвышенности, и только крайний запад является восточной 

окраиной Окско-Донской равнины.

В области насчитывается свыше 200 рек. Наиболее крупные из них - 

Сура, Мокша, Хопер, Ворона.

Естественная растительность сохранилась примерно на 1/3 площади. 

Лугово-лесные ландшафты севера и северо-востока сменяются на юге 

лугово-степными и степными. Смешанные и широколиственные леса 

занимают 20 % территории. Значение лесов не столько промышленное, 

сколько водоохранное, почвозащитное и рекреационное. Степи в основном 

распаханы. Сохранились лишь небольшие участки целинных степей 

(Попереченская, Кунчеровская, Островцовская заповедные степи).

Животный мир весьма разнообразен. В пределах области 

насчитывается около 60 видов млекопитающих, 30 видов рыб, более 200



видов птиц. В области много заказников и охотничьих хозяйств. Территория 

области относится к регионам с наиболее благоприятным сочетанием 

природных условий для здоровья людей (равнинный рельеф, умеренно 

жаркое лето, умеренно холодная зима, низкая заболоченность, сравнительно 

высокая лесистость и др.).

1.2. Рельеф.

Пензенская область расположена в юго-восточной части Восточно­

Европейской равнины. Территория области холмистая за счет западных 

склонов Приволжской возвышенности, которые постепенно спускаются к 

Окско-Донской равнине. Наиболее высокая часть области -  Сурское 

водораздельное плато. Оно расположено по правую сторону реки Суры и 

занимает почти 1/5 часть территории. Оврагами в 

области занято около 60 тыс. га, а балками еще 

больше. На территории области выделяют три 

основные возвышенности: Сурская шишка с высотами 

более 320м, Сурско-Мокшанская и Керенско-

Чембарская возвышенности с высотами 270-290 м. В формировании рельефа 

западной части области до меридионального направления течения реки Суры 

сыграло свою роль Днепропетровское оледенение. Под действием ледника 

несколько сглаживались холмистые поверхности третичного рельефа, а 

также выравнивались понижения за счет элементов сноса

1.3. Геология.

Пензенская область располагается на Европейской платформе. Имеет 

кристаллический фундамент. В восточной части расположено поднятие -  

Токмовский свод. Чередование опусканий и поднятий, происходивших 

вследствие тектонических процессов, обусловливало то трансгрессии 

(наступание), то регрессии (отступание) моря. На суше в периоды отступаний 

моря под влиянием внешних сил происходило разрушение горных пород и 

снос продуктов разрушения (песков, глин) текучими водами в низины, озера, 

речные долины. Таким путем в течение многих миллионов лет



накапливались осадочные толщи — так называемый платформенный чехол. 

Осадочные породы заполняли неровности фундамента и, в свою очередь, 

подвергались тектоническим воздействиям. В толще осадочных пород, 

покрывающих кристаллический фундамент, обнаружены морские отложения 

девонского, каменноугольного, юрского, мелового и палеогенового 

периодов.

Современный облик поверхности области был в основном 

сформирован в неогеновом периоде, отличавшемся активизацией 

тектонических движений. На месте палеогенового моря возникает 

центральная часть Приволжской возвышенности. В неогене закладываются 

основные речные долины области — Суры, Мокши, Выши, Хопра и др. 

Последний период кайнозойской эры, продолжающийся и в настоящее время, 

был назван четвертичным. Он длится уже 1 млн. лет. В этот период на Земле 

произошло грандиозное оледенение, захватившее высокие широты и 

северного и южного полушарий. Оно захватывало западную часть области 

примерно до меридионального отрезка течения р. Суры. Ледник оставил 

после себя обломочный материал — морену. Остатки ее сохранились на 

водоразделах западной части области и встречаются местами в береговых 

обнажениях рек, балок, оврагов. Морена представляет собой суглинки с 

обломками каменных горных пород — валунов. Среди валунов есть местные 

горные породы, а также кристаллические породы: граниты, гнейсы, 

кварциты, доставленные ледником, из Карелии и Кольского полуострова. 

Мощность моренных отложений невелика и максимальной величины (15—20 

м) достигает в доледниковых долинах. Накопление четвертичных отложений 

происходило и в послеледниковое время. На горизонтальных поверхностях 

междуречий, на пологих склонах и у подножий возвышенностей залегают 

суглинки, являющиеся корой выветривания коренных пород. Кора 

выветривания образуется под совместным воздействием воздуха, воды и 

организмов на коренные породы, отчего они с поверхности изменяются и 

становятся рыхлыми.



1.4. Климат.

Солнечное тепло — энергетическая основа всех процессов в природе, 

без него невозможна жизнь на Земле. На территории области господствует 

перенос воздуха с запада на восток, как и во всем умеренном климатическом 

поясе, поэтому климат находится под сильным влиянием атлантических 

воздушных масс. Реже к нам приходит воздух из Арктики и тропический 

континентальный воздух — с юга и юго-востока.

Преобладает континентальный умеренный воздух, который образуется 

путем преобразования других воздушных масс. В это время в нашей области 

устанавливается зимой морозная, пасмурная, иногда с туманами и слоистой 

облачностью слабоветреная погода; летом — тихая, теплая, малооблачная с 

кучевыми облаками и ночными росами.

Вхождения воздуха с Атлантики и Средиземного моря, 

сопровождающиеся циклонами, зимой вызывают потепление до оттепелей, 

низкую облачность, осадки, гололед. Летом эти воздушные массы понижают 

температуру. При вторжении арктического воздуха зимой наступает 

антициклонная морозная, с температурой до —30°, —40°, ясная погода; 

весной и осенью образуются заморозки, а летом становится прохладно и 

дождливо.

В году преобладает циклонное состояние атмосферы. С циклонами 

связано выпадение основного количества осадков. Циклоны и антициклоны 

сменяют друг друга, что является причиной неустойчивости, изменчивости 

погоды.

Поверхность области неоднородна. На ней есть возвышенности и 

низменности. На возвышенностях холоднее и выпадает больше осадков по 

сравнению с низменностями.

По дорожно-климатическому районированию территория Пензенской 

области входит в пределы III дорожно-климатической зоны, характеризуемой 

умеренно-континентальным климатом с довольно продолжительной 

холодной зимой и умеренно-теплым влажным летом. Среднемесячная



температура воздуха в апреле от 3,5 до 4,0°С, в июле от 17,5 до 18,5°С, в 

октябре от 4,0 до 4,5°С, в январе от -7,0 до - 12°С. Продолжительность 

безморозного периода 125 -  120 дней. Годовое количество осадков в области 

колеблется в пределах 450-500 мм, в засушливые годы понижается до 350 

мм, а во влажные годы повышается до 775 мм. Характерны весенние засухи, 

а также нередки летние и осенние засухи. Максимальное количество осадков 

приходится на июль (80 -  85 мм), минимальное - на январь-февраль (18 -  30 

мм). Испарение составляет более 400 мм. Среднегодовой дефицит влажности 

воздуха 3,8 -  4,0 миллибара.

Климат области умеренно-континентальный. Средняя температура 

июля плюс 20°С, января -  минус 13°С. Снежный покров достигает 54 см и 

сохраняется 135-150 суток. Среднегодовая сумма осадков - 400-530 мм. 

Безморозный период - 126-136 суток.

Устойчивый снеговой покров образуется в ноябре и сходит в апреле. 

Мощность снегового покрова в среднем составляет 50 см. Глубина сезонного 

промерзания почвы составляет от 40 до 120 см.

Замерзание рек происходит в ноябре, начало ледохода и весеннего 

паводка приурочено к середине апреля -  началу мая. Средняя 

продолжительность паводка около 10 дней.

Среднегодовая скорость ветра -  4,0 м/с. Наиболее сильные ветры 

наблюдаются с декабря по март (средние скорости ветра в эти месяцы 

составляют 4,0-4,7 м/с). В течение года преобладающими являются ветры 

юго-восточного (16%), юго-западного (15 %) и южного (21%) направлений. 

Среднегодовая доля штилей составляет 2 %. Скорость ветра 5 % 

обеспеченности составляет 8 м/сек. Территория ремонтируемого участка 

автомобильной дороги «р.п.Лунино-р.п.Исса км 45+600 - км 52+650 

Иссинского района Пензенской области» Пензенского района Пензенской 

области входит в Поволжский экономический регион Российской Федерации.

По дорожно-климатическому районированию, согласно приложению 1 

СНиП 2.05.02-85* рассматриваемая территория относится к III зоне.



Раздел 2.

Характеристика существующей дороги.

ДП -  2069059- 270205- 0 72718/З -  2013





Основной целью разработки данного дипломного проекта является 

проектирование ремонта автомобильной дороги IV-ой технической 

категории согласно СНиП 2.05.02-85* в Пензенской области.

Основные технико-экономические показатели и проектные

решения проекта

№№

п.п.

Наименование показателей 

и проектных решений

Пораметры автомобильной 

дороги после строительства

1. Техническая категория дороги IV

2. Протяженность дороги (участка), км 6,789

3. Основная расчетная скорость, км/час 80

4. Число полос движения 2

5. Ширина земляного полотна, м 10

6. Ширина проезжей части, м 6,0

7. Ширина обочин, м 2,0

8.
Тип дорожной одежды

Усовершенствованный,

капитальный

9. Вид покрытия асфальтобетон

2.1Характеристика существующей автодороги

Создание планово-высотной съёмочной сети производилось в условной

системе координат и высот.

Технические характеристики трассы

Наименование показателей Основная трасса

Общая длина трассы, км 6,789

Длина трассы по воздушной линии, км 6,30

Коэффициент удлинения трассы 1,06

Радиус кривой в плане, м 180-2000

Количество углов по трассе 19

Угол поворота От 0о18 до 28°55'
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Наименование показателей Основная трасса

Количество углов на 1 км трассы 2,85

Суммарная длина кривых, км 1,053

Длина прямых вставок, км 5,622

Минимальные радиусы вертикальных кривых:

выпуклых, м 2500

вогнутых, м 1500

Минимальное расстояние видимости предмета 

высотой 0,2 м, ограниченной элементами 

профиля, м.

150

Обеспечение расстояние видимости встречного 

автомобиля, м.

250

Проектная ось трассы проложена по относительно равнинной 

местности.

В плане трасса имеет 19 уголов поворота. Все радиусы кривых в плане 

соответствуют нормам данной технической категории автодороги.

Автомобильная дорога «р.п.Лунино-р.п.Исса км 25+000 - км 45+600­

км 52+650» Иссинского района относится к дорогам местного значения.

Она связывает районные центры с областным центром, другими районами 

области и имеет выход на федеральную автомобильную дорогу Нижний 

Новгород - Саратов.

В процессе эксплуатации дорожной конструкции под воздействием 

автомобильного движения, погодно-климатических и грунтово­

гидрологических факторов происходит постепенное снижение её прочности, 

связанное с внутренними, необратимыми изменениями в каждом из 

конструктивных элементов. Эти необратимые изменения накапливаются 

главным образом в расчетный период года. Прочность дорожных 

конструкций является одним из важнейших транспортно-эксплуатационных 

показателей, влияющих на технический уровень и эксплуатационное 

состояние автомобильной дороги.
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Дорожная одежда считается прочной, если на рассматриваемый 

момент времени обеспечивается сплошность и ровность дорожного 

покрытия. Вследствие неудовлетворительного состояния дороги, 

несоответствия технических параметров предъявляемым требованиям по 

обеспечению нормативного уровня удобства и безопасности движения 

современных автотранспортных средств, производится ремонт покрытия 

участков автомобильной дороги «р.п. Лунино -  р.п.Исса».

Существующая автомобильная дорога проходит в насыпи высотой от 1,1 

до 2,0 м. Ширина земляного полотна по верху составляет 10м -15м, ширина, 

обочин до 2,0м.-2,5м Заложение откосов насыпи составляет 1:1,5.

Дорожная одежда на участках ремонта автомобильной дороги выполнена 

усовершенствованного типа, покрытие асфальтобетонное. Конструкция 

существующей дорожной одежды представлена следующими 

конструктивными слоями:

Двухслойное асфальтобетонное покрытие: 

верхний слой покрытия толщиной 4см, нижний-5см; 

основание из щебня толщиной 28см; 

дополнительный слой основания из песка толщиной 15см.

Проведено обследование существующей дорожной одежды с целью 

оценки ее прочности. Состояние дорожной конструкции 

неудовлетворительное по ровности и с долей деформированной поверхности 

покрытия.

Коэффициент прочности менее 1,00, коэффициент сцепления 

колеблется от 0,28до 0,30, что местами мене допускаемого 0,32. Показатель 

ровности на всем протяжении изменяется и местами ниже К норм =120.

Рассматриваемый участок существующей дороги оборудован 

дорожными знаками.

Дорожная конструкция переходит в предельное состояние и 

работоспособность ее снижается, то есть свойство дорожной конструкции 

сохранять запас прочности на многократно повторяющееся воздействие
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автомобильных нагрузок в пределах расчётных и межремонтных сроков 

службы.

Состояние дорожной одежды проезжей части можно расценивать как 

не удовлетворительное, на покрытии имеются видимые дефекты и 

деформации, свидетельствующие о недостаточной прочности существующей 

дорожной одежды. Обочины не укреплены. Из дефектов на покрытии можно 

отметить следующее:

-  поперечные закрытые трещины с интервалом 15-20 м;

-  поперечные и косые трещины с ответвлениями, не связанные 

между собой.

-  колейность глубиной до 2-5 см;

-  редкие выбоины глубиной до 10 см.,

-  искажение поперечного профиля дорожного покрытия, 

локализованное вдоль полос наката

-  поперечные и продольные трещины, развитые в зоне полос наката

-  резкое искажение профиля покрытия, имеющее вид впадины с 

округлыми краями

-  полное разрушение дорожной одежды на всю ее толщину с резким 

искажением профиля покрытия

-  местные разрушения дорожного покрытия, имеющие вид 

углублений с резко выраженными краями.

-  поверхностные разрушения покрытия за счет потери отдельных 

зерен минерального материала и отслаивания вяжущего.

Вид и количество дефектов на дорожном покрытии установлены на основе 

визуальной оценки. Все дефекты, обнаруженные на покрытии, подразделены 

на виды в соответствии с характерными особенностями и определены 

основные прочностные дефекты на каждом рассматриваемом участке.

Например, если на участке не обнаружена сетка трещин, то в качестве 

основного дефекта рассматриваются частые трещины. Если нет частых 

трещин, то участок оценивается по редким трещинам и т.д. Описание
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состояния покрытия обследованных участков приведено в ведомости оценки 

состояния существующей проезжей части.

Ведомости оценки состояния существующей проезжей части.

№ п/п Вид основного прочностного дефекта на 
километровом участке покрытия

Границы участков по видам основных дефектов 
покрытия

начало (км + м) конец (км + м)
1. Дефекты прочностного характера

1
Трещины одиночные. Поперечные и косые 
трещины, расположенные на расстоянии 
более 15 - 20 м друг от друга

км45+600 км 52+650

2

Трещины отдельные. Поперечные и косые 
трещины, расположенные примерно на 
одинаковом расстоянии друг от друга. 
Расстояние между соседними трещинами - 10 
- 15 м

км45+600 км 52+650

3
Трещины редкие. Поперечные и косые 
трещины (нередко с ответвлениями), не 
связанные между собой. Среднее расстояние 
между соседними трещинами - 4 - 10 м

км45+600 км 52+650

4

Трещины частые. Поперечные и косые 
трещины с ответвлениями, иногда связанные 
между собой, но, как правило, не образующие 
замкнутых фигур. Среднее расстояние между 
соседними трещинами - 1 - 4 м

км45+600 км 52+650

5

Сетка трещин. Поперечные и продольные 
трещины, развитые в зоне полос наката и 
образующие замкнутые, преимущественно 
четырехугольные фигуры с расстоянием 
между сторонами менее 1 м. Нередко 
сопровождаются просадками, колейностью и 
волнообразованием.

км45+600 км 52+650

6

Колейность. Плавное искажение 
поперечного профиля дорожного покрытия, 
локализованное вдоль полос наката. На 
покрытиях, устроенных с применением 
вяжущих, обычно сопровождается 
продольными трещинами и сеткой трещин.

км45+600 км 52+650

7

Просадки. Резкое искажение профиля 
покрытия, имеющее вид впадины с 
округлыми краями. На покрытиях, 
устроенных с применением вяжущих, 
просадки сопровождаются сеткой трещин, 
нередко охватывающей также и зоны 
покрытия, непосредственно к ним 
прилегающие.

км45+600 км 52+650

8

Волны. Закономерное чередование (через 0,5 
- 2,0 м) на покрытии впадин и гребней, в 
поперечном направлении по отношению к 
продольной оси дороги. Как правило, имеют 
место на дорогах с переходными типами 
покрытий

км45+600 км 52+650

9
2. Дефекты, обусловленные влиянием 
нарушений в технологии производства 
работ
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10
Проломы. Полное разрушение дорожной 
одежды на всю ее толщину с резким 
искажением профиля покрытия

км45+600 км 52+650

11
Выкрашивание и шелушение.
Поверхностные разрушения покрытия за счет 
потери отдельных зерен минерального 
материала и отслаивания вяжущего

км45+600 км 52+650

12
Выбоины. Местные разрушения дорожного 
покрытия, имеющие вид углублений с резко 
выраженными краями

км45+600 км 52+650

Условия прочности дорожной конструкции соблюдаются, если:

общая толщина дорожной одежды достаточна для обеспечения её 

морозоустойчивости;

фактический модуль упругости дорожной конструкции не ниже 

модуля, требуемого по условиям дорожного движения;

при изгибе в связных слоях дорожной одежды не возникают 

растягивающие напряжения, превышающие допустимые значения;

в несвязных и слабосвязных слоях дорожной одежды и грунте 

земляного полотна возникающие напряжения не превышают значений, при 

которых обеспечивается условие местного предельного равновесия по 

сдвигу.

На участке ремонта автомобильной дороги «р.п.Лунино - р.п.Исса км 

45+600-км 52+650» Иссинского района Пензенской области имеются 

существующие водопропускные трубы:

км 50+800 ж/б труба d = 1 ^ ,  состояние хорошее, русло заросшее и 

требуется его расчистка;

км 51+160 ж/б труба d=1,0м, состояние удовлетворительное, оголовки 

разрушены, русло заросшее и требуется его расчистка;

км 51+700 ж/б труба d=1,2м, состояние оголовков не 

удовлетворительное -отсутствуют портальные стенки, нет открылков, русло 

заросшее и требуется его расчистка, сигнальные столбики отсутствуют. На 

км49+600 расположен ж/б мост L=58,2, Г-1+10 + 1 через р.Исса. Состояние 

моста удовлетворительное.

Под съездами водопропускные трубы находятся в удовлетворительном 

состоянии. Но русла заросли растительностью и требуется их расчистка.
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Рассматриваемый участок существующей дороги оборудован 

дорожными знаками, сигнальными столбиками и частично сохранилась 

осевая разметка. Ряд знаков и столбиков отсутствуют.



Раздел 3.
«Технологические и конструктивные решения 

линейного объекта»

ДП -  2069059- 270205- 0 72718/З -  2013



3.1 План трассы
Трасса дороги в плане остается без изменения. Топографическая съемка 

поверхности дороги производилась поперечниками через 25м для 

детального определения объемов работ по ремонту покрытия, 

восстановления профиля обочин и элементов обустройства на 

ремонтируемом участке дороги в условных отметках. Привязка 

производилась к существующим километровым столбам. Фактическая длина 

участка ремонта составляет:

Км 45+600- км 52+650 - 6789,31м. Общее направление трассы северно­

западное. Исправление дороги в плане не производилось. Ось проектируемой 

трассы совпадает с осью существующей дороги.

3.2 Продольный профиль.

Продольный профиль запроектирован в соответствии со СНиП 2.05.02­

85* для дороги IV категории на расчетную скорость движения 80 км/час с 

использованием программного комплекса обработки инженерных изысканий, 

цифрового моделирования местности и проектирования, автомобильных 

дорог "CREDO".

Проектирование продольного профиля велось исходя, из 

необходимости обеспечения минимальных объемов работ по ремонту 

существующей дороги. Запроектированная линия продольного профиля в 

сочетании с элементами плана обеспечивает видимость поверхности дороги 

на расстоянии не менее, нормативного 150 м. и встречного автомобиля - не 

менее 250 м.

3.3. Земляное полотно

Поперечные профили земляного полотна запроектированы в 

соответствии с требованиями СНИП 2.05.02-85*, применительно к типовым 

проектным решениям ТП 503-0-48.87 «Земляное полотно автомобильных 

дорог общего пользования» и в соответствии с «Методическими 

рекомендациями по проектированию геометрических элементов
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автомобильных дорог», Росавтодор, 2003г., при проектировании было

принято 5 типов поперечных профилей.

Тип 1 - насыпь высотой 3 метров с заложением откосов 1:3;

Тип 2 - насыпь высотой от 3 до 6 метров с заложением откосов 1:1,5;

В соответствии с принятыми техническими нормативами ширина

земляного полотна в дипломном проекте принята 10м. Заложение откосов

земляного полотна принято в соответствии п.6.25 СНиП 2.05.02-85*

Поперечные уклоны в проекте приняты:

-  для полос движения и укрепительных полос -  20 %о;

-  для укреплённой обочины -  40 %о;

Для обеспечения устойчивости откосов земляного полотна от размывов

проектом предусматривается их укрепление засевом трав по слою

растительного грунта толщиной 10 см.

3.4 Дорожная одежда

В дпомном проекте предусмотрены следую щ ие виды работ по

восстановлению  транспортно - эксплуатационного состояния покрытия:

восстановление ровности и поперечных уклонов существующего

покрытия путём холодного фрезерования и укладки выравнивающего слоя

из горячей плотной мелкозернистой смеси тип Б марки I средней толщиной

3.5 см.;

-  усиление покрытия одним слоем асфальтобетона тип В марки II на

битуме БНД 60/90 по ГОСТ 31015-2002 толщиной 5см. С целью усиления

основания, применяется вариант традиционной технологии с

предварительным фрезерованием асфальтобетонных слоев. В проекте

рекомендуется использовать гранулят для укрепления обочин и для

последующей эксплуатации дороги.

На момент проведения обследований ремонтируемой автодороги

установлено, что фактический модуль упругости меньше требуемого (Етр >

Еф) и ровность покрытия неудовлетворительная. Существующее покрытие
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асфальтобетонное, поэтому верхний слой усиления также предусмотрен из 

асфальтобетона.

Материал дорожного покрытия должен обеспечивать требуемые сцепные 

свойства и обладать устойчивостью к возникновению сдвигов, наплывов, 

келейности и волн при высоких температурах.

Общая толщина слоев усиления определена в соответствии с 

приведенными расчетами и рекомендациями ОДН 218.1.052-2002 (оценка 

прочности не жестких дорожных одежд), которая не должна быть меньше 

величин указанных в таблице 5.1 ОДН 218.1.052-2002.

Расчет толщины слоев усиления произведен по соотношению (Етр/Еф). 

Назначены модули упругости слоев усиления (Е1), затем рассчитаны 

соотношения (Еф/Е1) и (Етр/Е1), (X = h/D). Используя расчетный диаметр 

отпечатка колеса (D=37), определена искомая толщина слоя усиления h =

X D . Требуемый модуль упругости дорожной одежды определен по формуле

допускаемой вероятности повреждения покрытий (1,05). Е1=3200 МПа для 

плотных а/б смесей на битуме БНД60/90 табл.п3.2 ОДН218.046-01

Принимаем толщину усиления равную 5см.

На основании приведенного расчета принята следующая 

конструкция усиления дорожной одежды:

-  фрезерование существующего покрытия;

-  устройство выравнивающего слоя;

-  устройство покрытия мелкозернистым асфальтобетоном тип В марки 

II на битуме БНД 60/90 по ГОСТ 9128-97 толщиной 5см.

XX j где Xj - параметр, зависящий от

Етр = 150*1,1*1*1,24*1*1/1,05=195МПа 

упругости в среднем составляет 125МПа; 

195/3200=0,06 по номограмме: Е общ -  0,135;

Существующий модуль 

125/3200=0,040 

Х=0,135*37 = 5см.
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При устройстве конструктивных слоев дорожной одежды из 

битумосодержащих материалов, проектом предусматривается устройство 

подгрунтовки битумом по нижележащему слою из расчета 0,3 л/м2 .
-5

Предусмотрена досыпка обочин в объеме 2683м
Поперечные уклоны при плантровки обочин принимаются согласно

требованиям действующих нормативно-технических документов.

Поперечный уклон проезжей части принят 20%о. Поперечный уклон 

остановочной и прибровочной полос -  40%о.

Площадь усиления составляет - 47527м2
-5

Объем выравнивающего слоя составляет - 1854.54м
Л

Площадь укрепления обочин щебнем - 13463 м 

Площадь укрепления обочин засевом - 6733,11м2.

3.5. Малые искусственные сооружения

На периодически и постоянно действующих водотоках для пропуска талых 

и ливневых вод расположены водопропускные трубы и железобетонный мост 

через р. Исса. Состояние искусственных сооружений удовлетворительное.

На существующем мостовом переходе проектом предусматривается 

фрезерование существующего асфальтобетонного покрытия на глубину 5см, 

устройство выравнивающего слоя и усиление покрытия мелкозернистым 

плотным асфальтобетоном тип В марки II на битуме БНД 60/90 по ГОСТ 

31015-2002 толщиной 5см.

Существующие искусственные сооружения с максимальными 

расходами воды на водотоках справляются и находятся в 

удовлетворительном состоянии. В местах пересечения дорогой 

искусственных водопропускных сооружений уширение земляного полотна, 

исправление в продольном профиле и в плане проектом не 

предусматривается. Основные дефекты искусственных сооружений 

обусловлены не качественным их содержанием. Имеется размыв русел у 

оголовков, местами они заилены, заросли кустарниками и древесной 

растительностью.
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На искусственных сооружениях предусмотрено в основном расчистка 

русел от кустарниково - древесной растительности у оголовков труб и 

очистка отверстий труб от грязи и наносов, заделка швов цементным 

раствором М150, F 300 и окрашивание оголовков. Ремонт круглых 

водопропускных железобетонных труб принят применительно к типовым 

решениям серии 501.1-144. На км 51+160 предусматривается установка 

конических оголовков ж/б трубы d=1,0м и устройство укрепительных работ 

русла.

В дипломном проекте произведен расчет максимальных расходов для 

водопропускной трубы расположенной на км 51+160.

Максимальный расход ливневых вод определим по формуле:

Qn = 16.7 • ач • F • K t а- р

где ач -  интенсивность ливня часовой продолжительности (при 

вероятности превышения 5% для 6-го ливневого района ач=0,65 мм/мин);

Kt -  коэффициент перехода от интенсивности ливня часовой 

продолжительности к интенсивности ливня расчетной продолжительности 

(Kt = 2,20);
Л

а -  коэффициент стока (при площади водосбора от 1 до 10 км - 

а=0,74);

ф -  коэффициент редукции, определяется по формуле:

р = 1 = 0,14; F -  площадь водосборного бассейна.
4/10* F

Qл=16,7*ач*F*Kt*а*ф= 16,7*0,65*0,03*2,2*0,14*0,74=0,53 м3/с.
-5

Максимальный расход ливневых вод составляет Qjj =0,53 м /с.

Расчет максимального расхода талых вод.

К0 * hp * FQ = _ 0---- Р------* Я * Я
Qt (1 л. ГЛп Я °2 *(1 + F) , м3/с

где Ко -  коэффициент дружности половодья (для равнинных рек 

лесостепной зоны европейской территории РФ -  Ко = 0,02);
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n -  показатель степени, n=0,25;

hp -  расчетный слой стока, определяется по формуле hp=h^* Кр, мм 

где hсp -  средний слой стока для Пензенской области - h^  = 80 мм;

Кр -  модульный коэффициент, значение которого определяется по 

графику в зависимости от следующих параметров:

коэффициента вариации Cv = Cvh*1,25=0.5*1.25=0.63; 

расчетной вероятности превышения Р;

коэффициента асимметрии С  (для равнинных водосборов

Сs=2*Cv=1,26)

По графику кривых модульных коэффициентов слоев стока определим 

Кр =3,0;

^=80*3,0=240 мм;

51 -  коэффициент, учитывающий снижение расхода в зависимости от 

залесенности бассейна, 51=1;

52 -  коэффициент, учитывающий снижение расхода в зависимости от 

заболоченности бассейна, определяется по значению в

52=1;

„ 0,02*240*0,03 .1 1 Л ! , 3, ч 
QT = - ---------- гттг- *1*1= 0,14 (м3/с.)Т (0,03 + 1)0’25 v 7

-5

Максимальный расход талых вод составляет Qx = 0,14м /с.

Вывод: Существующая водопропускная трруба справляется с 

пропуском талых и ливневых вод. Поэтому в дипломном проекте 

предусмотрен ремонт звеньев и восстановление оголовков и устройство 

укрепительние русел у входого и выходного оголовков.

3.6. Пересечения и примыкания
Ремонт существующих пересечений и примыканий произведен в 

соответствии с категорией существующей дороги, состоянием 

примыкающих дорог и требованием СНиП 2.05.02-85*.

Проектом предусматриваются ремонт покрытия на примыканиях 

в пределах радиусов закруглений: выравнивание, усиление по типу
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конструкции дорожной одежды на основной дороге и укрепление 

обочин. С целью обеспечения безопасности движения, ремонтируемые 

съезды обустраиваются недостающими сигнальными столбиками и 

знаками.

3.7 Обстановка и обустройство дороги.

Для обеспечения безопасности движения, предотвращения аварий, 

ориентации и информации водителей об условиях и режимах движения 

проектом предусматривается установка недостающих дорожных знаков, 

ограждающих устройств, и дорожной разметки.

Дорожные знаки устраиваются по ГОСТ Р 52289-20042004 «Правила 

применения дорожных знаков, разметки, светофоров, дорожных ограждений 

и направляющих устройств», ГОСТ Р 52290-2004 «Знаки дорожные», 

«Руководством по регулированию дорожного движения в городах», 

утвержденным МВД СССР в 1973 г, Правилами дорожного движения 

Российской Федерации.

Разметка проезжей части производится по ГОСТ Р51256-99 и ГОСТ 

23457-86.

Ограждающие устройства установлены в соответствии с требованиями 

раздела 9 СНиП 2.05.02.-85*.
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Объемы дорожной одежды

ПК+ Расстояние
м

Рабочая
отметка

м
Асфальтобетон

м3

Выравнивающий
слой
м3

Присыпная обочина 
слева 

м3
Присыпная обочина справа 

м3
0+00 0,000
0+25 25 0,000 8,81 0,00 0,92 3,78
0+43 18 0,060 6,13 1,16 1,85 4,12
0+50 7 0,082 2,61 1,54 1,48 2,43
0+61 11 0,109 3,78 4,06 2,99 3,78
0+75 14 0,149 4,93 8,38 5,64 5,01
1+00 25 0,150 8,70 17,65 12,08 8,12
1+25 25 0,065 8,65 9,50 9,47 3,68
1+50 25 -0,050 8,61 0,81 3,55 0,23
1+75 25 0,062 8,69 0,68 2,92 0,42
2+00 25 0,150 8,84 8,41 7,40 1,78
2+25 25 0,118 8,85 12,26 8,15 3,25
2+50 25 0,150 8,79 11,74 7,30 4,78
2+75 25 0,106 8,83 10,98 7,07 5,40
3+00 25 0,039 8,87 3,77 4,59 3,13
3+25 25 -0,006 8,79 0,00 1,66 1,02
3+50 25 -0,020 8,73 0,00 0,29 0,18
3+75 25 -0,041 8,70 0,00 0,01 0,01
4+00 25 -0,050 8,69 0,00 0,00 0,00
4+25 25 -0,024 8,71 0,00 0,25 0,25
4+30 5 -0,024 1,72 0,00 0,05 0,11
4+41 11 -0,028 3,71 0,00 0,16 0,29
4+50 9 -0,035 3,34 0,00 0,29 0,29
4+75 25 -0,050 8,83 0,00 1,05 1,05
5+00 25 0,007 8,81 0,00 1,71 1,41
5+19 19 0,075 6,67 1,13 3,99 1,68
5+25 6 0,114 1,99 1,46 2,21 0,89
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5+50
25

0,150
8,69

5+75
25

0,150
8,79

5+89
14

0,164
4,98

5+94
4

0,179
1,50

6+00
6

0,137
2,27

6+25
25

-0,009
8,87

6+50
25

-0,050
8,91

6+64
14

-0,050
4,79

6+75
11

-0,050
4,07

7+00
25

-0,026
8,87

7+25
25

-0,018
8,87

7+50
25

-0,021
8,87

7+75
25

-0,050
8,90

8+00
25

0,040
8,91

8+25
25

0,146
8,88

8+50
25

0,150
8,85

8+75
25

0,150
8,83

9+00
25

0,144
8,81

9+25
25

0,133
8,80

9+50
25

0,148
8,79

9+75
25

0,139
8,78

10+00
25

0,150
8,76

10+25
25

0,145
8,76

10+50
25

0,107
8,79

10+75
25

0,075
8,82

11+00
25

0,079
8,81

11+25
25

0,099
8,73

11+50
25

0,104
8,64

11+75
25

0,045
8,66

12+00
25

-0,050
8,79

12+25
25

-0,050
8,87

12+50
25

-0,024
8,85

12+75
25

-0,005
8,78



14,98
11,00

7,50
21,11

9,87
14,49

13,73
5,83

10,67
4,81

2,31
3,07

6,58
3,49

3,89
10,63

7,19
8,25

0,00
2,27

2,84
0,00

1,48
1,48

0,00
1,50

1,50
0,00

3,53
3,53

0,00
3,52

3,52
0,00

3,18
3,18

0,00
2,37

2,37
0,00

2,24
1,94

8,28
4,06

5,35
16,53

5,24
8,12

16,20
5,13

7,41
15,51

6,02
7,10

14,33
7,40

7,00
15,09

9,72
7,60

15,76
10,78

8,07
15,82

9,90
8,07

16,18
9,02

8,36
12,03

6,78
7,74

5,68
4,24

6,59
3,09

3,35
6,03

4,93
4,82

6,00
7,12

7,13
5,51

3,82
6,43

3,80
0,00

2,68
1,34

0,00
0,53

0,08
0,00

0,43
0,23

0,00
0,53

0,39



13+00
25

0,059
8,79

13+25
25

0,094
8,89

13+50
25

0,150
8,96

13+75
25

0,128
8,93

13+96
21

0,098
7,37

14+00
4

0,088
1,42

14+25
25

0,033
8,72

14+50
25

0,044
8,76

14+75
25

0,150
8,80

15+00
25

0,117
8,83

15+16
16

0,088
5,61

15+25
9

0,016
3,18

15+34
9

-0,063
3,19

15+50
16

-0,100
5,58

15+75
25

-0,038
8,89

16+00
25

0,275
8,95

16+25
25

0,300
8,85

16+50
25

0,231
8,83

16+54
4

0,250
1,45

16+75
21

0,208
7,36

17+00
25

0,081
8,78

17+25
25

0,119
8,77

17+50
25

0,025
8,80

17+75
25

-0,050
8,85

18+00
25

0,044
8,88

18+25
25

0,040
8,85

18+50
25

0,079
8,78

18+75
25

0,150
8,74

19+00
25

0,033
8,74

19+25
25

-0,038
8,77

19+50
25

-0,012
8,80

19+75
25

-0,063
8,81

20+00
25

-0,100
8,81



0,89
2,23

2,70
5,74

5,05
6,33

14,76
7,56

8,84
15,21

7,67
7,61

6,58
4,60

4,24
0,74

0,70
0,82

1,97
2,52

7,45
1,12

0,91
12,59

10,46
1,91

18,79
17,53

2,76
21,62

9,36
2,03

14,88
3,11

1,16
8,28

0,79
0,64

5,66
0,15

0,49
5,82

0,76
1,10

7,29
22,53

6,02
14,87

43,76
9,86

22,01
37,75

7,81
19,97

5,66
1,11

3,25
27,78

5,53
16,04

16,95
4,03

11,56
11,45

3,03
10,63

9,96
2,51

10,36
0,84

0,47
2,78

1,31
1,26

3,03
1,59

2,34
5,04

1,96
2,86

3,55
11,21

5,35
6,74

9,53
5,16

6,97
0,00

2,17
1,81

0,00
1,77

0,46
0,00

1,76
0,83

0,00
0,69

0,45



20+25
25

-0,034
8,82

20+38
13

0,003
4,52

20+43
5

0,017
1,73

20+50
7

0,039
2,64

20+75
25

0,130
8,92

21+00
25

0,184
8,91

21+25
25

0,298
8,90

21+50
25

0,271
8,91

21+75
25

0,244
8,95

22+00
25

0,258
8,99

22+25
25

0,225
8,98

22+50
25

0,199
8,91

22+75
25

0,187
8,87

23+00
25

0,158
8,88

23+25
25

0,098
8,91

23+50
25

0,026
8,92

23+75
25

-0,080
8,90

24+00
25

0,048
8,89

24+25
25

0,001
8,90

24+50
25

-0,100
8,90

24+75
25

-0,037
8,86

24+91
16

0,022
5,72

24+98
7

0,038
2,30

25+00
2

0,042
0,80

25+25
25

0,245
8,83

25+50
25

0,240
8,92

25+75
25

0,244
9,00

26+00
25

0,300
8,99

26+25
25

0,192
8,89

26+50
25

0,089
8,77

26+75
25

0,140
8,67

27+00
25

-0,008
8,72

27+25
25

-0,046
8,88



0,00
0,65

0,58
0,00

0,78
0,59

0,00
0,46

0,26
0,00

0,91
0,71

7,90
5,50

6,12
20,37

9,45
10,61

35,48
14,58

16,51
43,69

16,45
19,69

38,59
13,69

16,82
36,48

11,87
14,12

34,25
11,39

12,41
28,77

11,25
10,85

25,29
10,75

9,79
21,99

9,33
8,69

14,26
6,74

6,28
4,46

3,64
2,76

0,00
1,08

0,46
0,00

0,06
0,06

0,00
0,06

0,06
0,00

0,41
0,41

0,29
3,10

1,89
0,40

3,31
1,32

0,19
1,13

0,29
0,07

0,35
0,13

18,66
8,28

7,15
35,21

13,06
10,26

34,55
13,92

8,44
42,40

15,63
12,96

37,59
13,61

13,31
15,13

7,59
6,16

11,01
5,60

5,83
8,73

4,08
5,12

0,00
1,89

1,09



27+50
25

-0,043
8,95

27+53
3

-0,051
0,93

27+75
22

-0,083
8,01

27+86
11

0,015
3,99

28+00
14

0,039
4,89

28+25
25

-0,007
8,75

28+50
25

0,095
8,66

28+75
25

0,075
8,67

28+85
10

0,052
3,48

29+00
15

0,102
5,31

29+25
25

0,135
8,94

29+44
19

0,098
6,78

29+50
6

0,150
2,22

29+57
7

0,177
2,62

29+75
18

0,085
6,39

30+00
25

-0,025
8,98

30+25
25

0,042
8,97

30+50
25

0,150
8,90

30+52
2

0,150
0,81

30+75
23

0,108
7,91

31+00
25

-0,015
9,26

31+13
13

-0,003
5,00

31+25
12

-0,050
4,60

31+50
25

-0,050
8,89

31+75
25

0,150
8,75

32+00
25

0,094
8,83

32+08
8

0,065
2,75

32+25
17

0,150
6,11

32+50
25

0,036
8,84

32+75
25

0,045
8,81

33+00
25

-0,026
8,75

33+25
25

0,057
8,68

33+50
25

-0,011
8,52



0,00
2,09

0,44
0,00

0,19
0,09

0,00
1,06

1,06
0,27

1,37
1,14

0,84
3,41

2,22
0,96

6,05
4,40

6,13
8,28

4,82
9,78

10,52
4,59

2,05
3,53

1,42
3,93

5,48
2,24

13,10
8,38

7,88
9,12

3,50
7,83

3,19
0,78

3,04
6,07

1,69
4,95

11,49
6,78

9,38
4,24

10,97
8,91

1,21
10,11

5,39
11,04

12,83
0,14

1,88
1,45

0,05
17,76

12,15
2,60

10,29
7,20

3,95
1,30

1,88
1,84

0,55
1,57

1,57
0,00

3,71
1,11

9,19
9,61

2,01
12,98

11,13
2,68

1,61
2,31

1,24
7,66

5,21
4,47

9,72
6,03

3,24
0,00

3,04
0,93

0,00
1,30

0,90
0,07

1,21
1,00

0,07
1,24

1,04



33+75
25

-0,050
8,29

34+00
25

-0,050
8,18

34+12
12

-0,043
4,03

34+24
11

-0,049
3,83

34+25
1

-0,050
0,43

34+50
25

-0,027
8,45

34+75
25

0,034
8,54

35+00
25

0,150
8,59

35+04
4

0,137
1,53

35+17
13

0,063
4,38

35+25
8

0,030
2,76

35+50
25

-0,050
8,80

35+75
25

0,016
8,82

36+00
25

0,122
8,74

36+25
25

0,101
8,81

36+50
25

0,102
9,04

36+75
25

0,100
9,08

37+00
25

0,069
8,95

37+25
25

0,070
8,86

37+50
25

0,051
8,79

37+75
25

-0,041
8,74

38+00
25

-0,019
8,73

38+23
23

-0,045
8,03

38+25
2

-0,050
0,74

38+30
5

-0,066
1,61

38+50
20

-0,050
7,20

38+75
25

-0,020
8,85

39+00
25

0,061
8,84

39+25
25

0,150
8,76

39+50
25

0,150
8,74

39+75
25

0,150
8,81

40+00
25

0,107
8,87

40+25
25

0,012
8,84



0,00
0,05

0,05
0,00

0,50
0,50

0,00
0,39

0,39
0,00

0,53
0,53

0,00
0,07

0,07
0,00

0,53
0,53

0,00
0,46

0,46
7,35

4,55
2,19

2,42
1,41

0,55
3,64

3,26
0,74

0,30
1,53

0,74
0,01

3,73
3,73

0,02
4,11

1,57
5,94

7,23
3,60

9,78
7,42

6,38
7,32

4,26
6,17

6,37
2,48

6,60
3,20

1,52
4,23

0,60
0,90

1,21
0,31

0,68
0,27

0,00
0,29

0,01
0,00

0,06
0,06

0,00
0,06

0,06
0,00

0,00
0,00

0,00
0,00

0,00
0,00

0,09
0,09

0,00
0,74

0,17
1,11

2,87
1,71

8,87
6,48

4,99
16,49

8,74
7,25

18,07
9,20

7,77
15,60

8,86
6,78

6,54
6,71

4,21



40+50
25

-0,026
8,83

40+75
25

-0,050
8,90

41+00
25

0,005
8,95

41+25
25

0,086
8,95

41+50
25

0,150
8,93

41+75
25

0,112
8,91

42+00
25

0,045
8,90

42+25
25

-0,026
8,89

42+50
25

-0,018
8,87

42+75
25

-0,027
8,83

43+00
25

-0,007
8,78

43+25
25

0,000
8,73

43+50
25

0,018
8,71

43+75
25

0,069
8,73

44+00
25

0,089
8,78

44+20
20

0,120
7,22

44+25
5

0,132
1,61

44+27
2

0,137
0,73

44+50
23

0,087
8,06

44+75
25

0,019
8,63

45+00
25

-0,042
8,47

45+25
25

-0,035
8,45

45+50
25

-0,044
8,58

45+75
25

-0,050
8,74

46+00
25

-0,021
8,88

46+25
25

-0,005
8,94

46+50
25

0,022
8,95

46+75
25

0,072
8,90

47+00
25

0,093
8,74

47+25
25

0,150
8,52

47+50
25

0,150
8,44

47+75
25

0,036
8,62

47+90
15

0,013
5,24



0,27
3,94

1,54
0,00

1,92
0,41

0,00
1,74

1,06
3,80

3,65
3,20

13,34
5,84

5,78
14,95

5,40
6,20

5,42
2,48

4,20
0,02

0,86
1,89

0,00
0,54

0,54
0,00

0,18
0,18

0,00
0,62

0,62
0,06

1,76
1,76

0,56
2,91

2,91
1,90

3,91
2,21

4,28
4,98

1,34
7,47

5,72
2,08

2,53
1,60

0,70
1,32

0,77
0,38

11,16
7,56

3,94
3,81

7,31
2,50

0,01
18,07

0,75
0,00

14,82
0,38

0,00
0,76

0,28
0,00

0,14
0,00

0,00
0,09

0,29
0,00

0,29
0,42

0,00
0,64

0,26
0,80

1,54
1,62

3,63
2,07

3,30
10,62

2,69
4,87

16,06
3,81

6,42
8,27

2,95
4,14

0,00
0,82

0,66



48+00
10

0,001
3,53

48+06
6

-0,007
2,16

48+25
19

-0,050
6,61

48+50
25

-0,017
8,76

48+75
25

0,018
8,77

49+00
25

0,090
8,80

49+25
25

0,142
8,83

49+50
25

0,150
8,84

49+75
25

0,128
8,80

50+00
25

0,115
8,77

50+03
3

0,120
1,01

50+10
7

0,134
2,44

50+25
15

0,118
5,42

50+50
25

-0,003
8,87

50+75
25

-0,050
8,82

51+00
25

-0,027
8,74

51+25
25

0,026
8,61

51+50
25

0,067
8,56

51+75
25

0,092
8,55

52+00
25

0,117
8,51

52+25
25

0,109
8,43

52+50
25

0,109
8,35

52+70
20

0,138
6,50

52+75
5

0,150
1,76

52+81
6

0,135
2,09

53+00
19

0,091
6,24

53+25
25

0,037
8,47

53+50
25

-0,010
8,55

53+75
25

-0,050
8,75

54+00
25

-0,050
8,91

54+25
25

-0,040
8,92

54+50
25

-0,021
8,87

54+75
25

0,014
8,83



0,00
0,34

0,18
0,00

0,15
0,05

0,00
0,21

0,07
0,00

0,04
0,21

0,00
0,15

1,33
3,53

1,97
3,55

11,17
4,85

6,09
15,54

5,72
7,62

13,41
4,63

7,22
9,93

3,25
6,33

1,09
0,32

0,73
3,15

0,85
1,89

8,14
2,25

4,83
6,98

2,25
7,02

0,00
2,13

4,64
0,00

3,21
3,21

0,00
3,08

3,08
0,34

2,01
3,58

1,97
1,07

4,14
5,19

2,51
5,01

6,21
3,35

4,43
5,02

3,57
3,05

5,66
3,81

2,53
2,41

1,41
0,94

2,95
1,67

1,14
5,23

3,52
2,28

1,81
2,02

1,44
0,00

0,31
0,45

0,00
0,00

0,00
0,00

0,00
0,00

0,00
0,00

0,00
0,00

0,37
0,37

0,00
1,71

1,71



55+00
25

0,032
8,78

55+25
25

0,088
8,74

55+50
25

0,056
8,68

55+75
25

-0,024
8,55

56+00
25

-0,021
8,19

56+25
25

0,037
7,60

56+50
25

0,150
7,06

56+75
25

0,061
7,16

57+00
25

0,032
8,00

57+25
25

-0,050
8,74

57+50
25

-0,050
9,25

57+75
25

-0,022
9,43

58+00
25

0,026
9,20

58+25
25

0,067
8,97

58+40
15

0,077
5,34

58+50
10

0,080
3,47

58+75
25

0,054
8,55

59+00
25

0,010
8,29

59+05
5

-0,005
1,71

59+25
20

0,041
6,80

59+31
6

0,054
2,10

59+50
19

-0,050
6,67

59+75
25

0,003
8,65

59+96
21

0,030
7,25

60+00
4

0,032
1,39

60+11
11

0,039
3,93

60+25
14

0,049
4,69

60+39
14

0,037
4,84

60+50
11

0,004
3,71

60+75
25

-0,050
8,41

61+00
25

-0,042
8,39

61+25
25

0,007
8,53

61+50
25

0,053
8,61



0,00
3,50

3,50
2,20

6,30
2,24

2,73
7,02

2,96
0,53

3,13
3,13

0,00
0,38

0,38
0,00

2,16
2,06

6,26
6,16

30,16
7,36

4,31
32,57

1,25
0,21

5,44
0,15

0,03
1,10

0,00
0,00

0,00
0,00

0,00
0,00

0,00
0,38

0,14
1,25

1,69
0,59

1,95
1,83

0,70
1,56

1,29
1,05

2,46
2,67

6,74
1,43

1,14
11,29

0,38
1,24

2,57
2,12

5,71
8,21

1,12
0,69

1,80
2,24

1,67
3,16

0,00
0,85

1,50
0,00

0,86
0,46

0,00
0,22

0,12
0,00

0,73
0,33

0,13
1,06

0,16
0,19

1,16
0,31

0,04
0,68

0,36
0,00

0,90
0,90

0,00
0,64

0,64
0,00

1,37
0,36

1,14
2,68

0,78



61+75
25

0,031
8,63

1,14
2,48

1,20
62+00

25
0,066

8,62
1,77

2,01
2,09

62+25
25

0,109
8,56

6,68
2,79

4,11
62+50

25
0,109

8,55
9,17

3,25
3,79

62+75
25

0,150
8,61

12,84
4,29

3,47
63+00

25
0,123

8,59
14,18

4,65
4,55

63+25
25

0,143
8,44

12,95
4,36

5,32
63+50

25
0,087

8,36
9,78

3,33
5,68

63+75
25

0,150
8,40

10,97
3,05

9,35
64+00

25
0,150

8,49
16,25

4,88
11,09

64+25
25

0,094
8,51

11,83
4,46

7,45
64+50

25
-0,002

8,52
4,13

1,73
3,77

64+75
25

0,066
8,64

0,09
0,06

1,98
65+00

25
0,150

8,73
2,22

0,00
1,17

65+23
23

0,152
8,03

4,66
1,37

1,37
65+25

2
0,150

0,69
0,47

0,25
0,25

65+50
25

-0,050
8,71

3,03
2,11

2,11
65+75

25
0,078

8,73
1,83

1,35
3,95

66+00
25

0,134
8,79

8,54
2,47

9,29
66+25

25
0,150

8,88
14,86

3,74
10,91

66+50
25

0,136
8,91

15,34
3,85

9,12
66+53

3
0,133

0,99
1,66

0,39
0,94

66+75
22

0,124
7,83

12,83
3,25

8,47
67+00

25
0,051

8,68
6,98

2,42
8,76

67+25
25

0,038
8,66

0,39
0,59

7,87
67+50

25
0,000

8,76
0,16

0,35
4,58

67+75
25

-0,025
8,75

0,00
0,60

0,60
67+89

14
0,000

4,96
0,00

1,30
1,30

Всего:
2376,33

1854,54
1135,58

1303,53

n
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Раздел 4.

Д
еталь проекта.

Т
ранспортно-эксплуатационное состояние участка автом

обильной дороги 

Л
унино-И

сса. 
М

ероприятия, направленны
е на обеспечение безопасности и 

улучш
ение организации движ

ения.

Д
П

 - 2069059- 270205- 0 72718/З - 2013



О
бщ

ие полож
ения.

Д
ля 

обеспечения 
необходим

ого 
транспортно-эксплуатационного 

состояния автом
обильны

х дорог организуется дорож
ная служ

ба. В
иды

 и состав 

работ, 
вы

полняем
ы

х 
дорож

ной 
служ

бой, 
определены

 
действую

щ
ей 

К
лассиф

икацией работ по рем
онту и содерж

анию
 автом

обильны
х дорог.

К
онечной 

целью
 

деятельности 
дорож

но-эксплуатационной 
служ

бы
 

является 
поддерж

ание 
и 

непреры
вное 

повы
ш

ение 
технического 

уровня 
и 

эксплуатационного состояния дорог в соответствии с ростом
 интенсивности 

движ
ения 

и 
нагрузки 

на 
дороги 

при 
м

иним
альны

х 
затратах 

трудовы
х, 

м
атериально-технических и энергетических ресурсов на рем

онт и содерж
ание 

дорог 
и 

тем
 

сам
ы

м
 

повы
ш

ение 
тем

пов 
роста 

производительности 
и 

эф
ф

ективности 
работы

 
автом

обилей, 
сниж

ение 
себестоим

ости 
перевозок, 

необходим
ы

х для перевода автом
обильного транспорта на интенсивны

й путь 

развития.

Т
ребования к транспортно-эксплуатационном

у состоянию
 автом

обильны
х

дорог

К
 основны

м
 транспортно-эксплуатационны

м
 показателям

 автом
обильной 

дороги относятся: 
обеспеченная скорость, пропускная способность, уровень 

загрузки 
ее 

движ
ением

, 
непреры

вность, 
ком

ф
ортность 

и 
безопасность 

движ
ения, 

способность 
пропускать 

автом
обили 

и 
автопоезда 

с 
осевой 

нагрузкой 
и 

грузоподъем
ностью

 
(или 

общ
ей 

м
ассой), 

соответствую
щ

им
и 

категориям
и дороги.

О
сновны

м
и 

парам
етрам

и 
и 

характеристикам
и, 

определяю
щ

им
и 

транспортно-эксплуатационны
е показатели дороги, являю

тся:

геом
етрические парам

етры
, к которы

м
 относятся ш

ирина проезж
ей части 

и 
краевы

х 
укрепленны

х 
полос, 

общ
ая 

и 
укрепленная 

ш
ирина 

обочин, 

продольны
е уклоны

, радиусы
 кривы

х в плане и проф
иле, уклоны

 вираж
ей и 

расстояние видим
ости;

прочность и состояние дорож
ной одеж

ды
 проезж

ей части и обочин; 

ровность и сцепление покры
тий проезж

ей части и обочин; 

состояние зем
ляного полотна;

Л
ист



состояние и работоспособность водоотвода;

габариты
, грузоподъем

ность и состояние м
остов, путепроводов и других 

искусственны
х сооруж

ений;

состояние элем
ентов инж

енерного оборудования и обустройства дороги.

С
корость 

движ
ения 

автом
обилей 

оценивается 
по 

эксплуатационном
у 

коэф
ф

ициенту 
обеспеченности 

расчетной 
скорости 

К
_рсэ, 

которы
й 

представляет собой отнош
ение ф

актической м
аксим

альной скорости движ
ения 

на каж
дом

 участке эксплуатируем
ой дороги V

_ф
m

ax к расчетной скорости для 

данной категории дороги и рельеф
а м

естности V
_p, принятой в соответствии со 

С
Н

иП
 2.05.02-85.

П
о техническом

у уровню
, эксплуатационном

у состоянию
 и организации 

движ
ения 

автом
обильны

е 
дороги 

долж
ны

 
обеспечивать 

возм
ож

ность 

безопасного движ
ения одиночны

х автом
обилей при благоприятны

х погодны
х 

условиях с м
аксим

альны
м

и скоростям
и, близким

и к расчетны
м

 (К
_рсэ >= 1) 

соответствую
щ

ей 
категории, 

установленной 
для 

эксплуатируем
ой 

дороги, 

утверж
денной 

технической 
докум

ентацией. 
В

 
неблагоприятны

х 
погодно­

клим
атических условиях допускается сниж

ение обеспечиваем
ой м

аксим
альной 

скорости по отнош
ению

 к расчетной.

У
частки с К

_рсэ от 0,5 до 0,75 в неблагоприятны
е для дорог периоды

 

года требую
т усиленного содерж

ания и последую
щ

его улучш
ения, а участки с 

К
_рсэ до 0,5 подлеж

ат первоочередной перестройке.

С
остояние 

искусственного 
сооруж

ения 
по 

пропускной 
способности 

транспортны
х средств характеризуется отнош

ением
 ф

актического расстояния 

м
еж

ду бордю
ром

 или ограж
дениям

и (габаритов для тоннелей) к норм
альной 

величине, 
установленной 

для 
категории 

дороги. 
О

тнош
ение 

0,95 
и 

более 

характеризует соответствие сооруж
ения норм

ам
 пропускной способности.

С
остояние безопасности движ

ения на дороге оцениваю
т коэф

ф
ициентом

 

происш
ествий И

, коэф
ф

ициентом
 аварийности К

_а (для участков дороги в 

равнинной 
и 

холм
истой 

м
естности) 

и 
коэф

ф
ициентом

 
безопасности 

К
_б. 

К
оэф

ф
ициенты

 
аварийности 

и 
коэф

ф
ициенты

 
безопасности 

определяю
т 

отдельно для летнего, осенне-весеннего и зим
него периодов года. Н

а участка
Л
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дороги в равнинной и холм
истой м

естности с К
_а >= 20, а такж

е на участках 

дороги в горной м
естности с разницей К

_а м
еж

ду соседним
и участкам

и более 

40%
о, 

или 
при 

значениях 
К

 _б 
< 

0,6 
необходим

о 
вы

полнение 
работ 

по 

повы
ш

ению
 безопасности движ

ения. П
ри рем

онте или реконструкции такие 

участки подлеж
ат переустройству в первую

 очередь.

Геом
етрические парам

етры
 (продольны

й и поперечны
й проф

или, вы
сота 

насы
пи, 

радиусы
 

кривы
х, 

ш
ирина 

проезж
ей 

части 
и 

обочин, 
габариты

 

искусственны
х сооруж

ений) долж
ны

 соответствовать норм
ам

, установленны
м

 

для 
данной 

категории 
дороги 

(участка 
дороги). 

О
тклонения 

ф
актических 

разм
еров не долж

ны
 превы

ш
ать требований соответствую

щ
их норм

ативны
х 

докум
ентов.

О
тклонения 

ш
ирины

 
покры

тия 
от 

проектны
х 

разм
еров 

в 
м

еньш
ую

 

сторону не долж
ны

 превы
ш

ать: 
для цем

ентобетонны
х покры

тий 5 
см, для 

асф
альтобетонны

х и других типов покры
тий 10 см

К
ром

ки покры
тий проезж

ей 

части, 
краевы

х 
укрепленны

х 
полос 

и 
укрепленны

х 
обочин 

долж
ны

 
бы

ть 

ровны
м

и 
в 

плане, 
им

еть 
правильны

е 
и 

четкие 
очертания 

без 
излом

ов, 

разруш
ений и деф

орм
аций.

П
рочность 

дорож
ной 

одеж
ды

 
оценивается 

коэф
ф

ициентом
 

запаса 

прочности К
_пр, которы

й представляет собой отнош
ение ф

актического м
одуля 

упругости 
дорож

ной 
конструкции 

к требуем
ом

у 
по 

условиям
 

движ
ения 

в 

процессе эксплуатации и долж
ен бы

ть равен или больш
е единицы

 (К
_пр >= 1).

П
ри 

оценке 
прочности 

требуем
ы

е 
м

одули 
упругости 

неж
естких 

дорож
ны

х 
одеж

д 
назначаю

т 
с 

учетом
 

действую
щ

их 
норм

 
м

еж
рем

онтны
х 

сроков 
служ

бы
 

одеж
д, 

величины
 

расчетной 
нагрузки 

и 
интенсивности 

движ
ения 

расчетны
х 

автом
обилей, 

типа покры
тия, 

дорож
но-клим

атической 

зоны
, грунтово-гидрологических условий, общ

ей толщ
ины

 дорож
ной одеж

ды
, 

ее конструкции и эксплуатационной надеж
ности на обследуем

ом
 участке в 

соответствии 
с 

действую
щ

ей 
инструкцией 

по 
проектированию

 
неж

естких 

одеж
д.О

ценку 
состояния 

рассм
атриваем

ого 
участка 

дороги 
и 

дорож
ны

х 

сооруж
ений 

вы
полнены

 
с 

целью
 

определения 
степени 

соответствия 
и
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транспортно-эксплуатационны
х 

показателей 
предъявляем

ы
м

 
требованиям

 
и 

рационального планирования видов и объем
ов работ по рем

онту и содерж
анию

.

Работы
 по оценке состояния участка дороги и дорож

ны
х сооруж

ений 

произведены
 с пом

ощ
ью

 детального визуально 
осм

отра, используя м
ерны

й 

инструм
ент и портативны

е приборы
. О

бследование проведено с целью
 оценки 

геом
етрических элем

ентов автом
обильны

х дорог.

К
 основны

м
 геом

етрическим
 элем

ентам
 относят ш

ирину проезж
ей части, 

краевы
х укрепленны

х полос и обочин, длину прям
ы

х и кривы
х, радиус в плане 

и продольном
 проф

иле, парам
етры

 переходны
х кривы

х, поперечны
е уклоны

, 

крутизну 
подъем

ов 
и 

спусков, 
расстояние 

геом
етрической 

видим
ости 

поверхности дороги, очертание откосов зем
ляного полотна.

Ш
ирину проезж

ей части, краевы
х укрепленны

х полос и обочин изм
еряли 

на каж
дом

 характерном
 участке дороги (на прям

ы
х, кривы

х в плане и проф
иле, 

в 
м

естах 
суж

ений 
и 

изм
енения ш

ирины
, 

над трубам
и, 

м
естах установки 

ограничения), но не реж
е, чем

 одно изм
ерение на 1 км.

Д
ля определения уклонов обочин, углов залож

ения откосов зем
ляного 

полотна, 
продольны

х 
и 

поперечны
х 

уклонов 
дорож

ны
х 

покры
тий 

использовались просты
е приборы

, в том
 числе углом

ерны
е линейки (наприм

ер, 

типа К
П

-135).

И
зм

ерение расстояния геом
етрической видим

ости поверхности дороги 

вы
полнены

 с пом
ощ

ью
 устанавливаем

ого в автом
обиле дальном

етра дорож
ного 

(типа К
П

-213).

П
ри оценке ровности и сцепны

х качеств покры
тий прим

енялся сплош
ной 

и вы
борочны

й контроль. С
плош

ной контроль предназначен для обследования 

участков дорог протяж
енностью

 более 1 км
, вы

борочны
й - м

енее 1 км.

П
ри сплош

ном
 контроле ровность оцениваю

т с пом
ощ

ью
 установленного 

в автом
обиле-лаборатории толчком

ера типа ТХ
К

-2.

Ровность покры
тия оценивалось проездом

 автом
обиля-лаборатории по 

каж
дой полосе движ

ения со скоростью
 50 км

/ч с допустим
ы

м
 отклонением

 +- 2 

км/ч.
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П
ри планировании работ по рем

онту руководствовались действую
щ

им
и 

норм
ам

и м
еж

рем
онтны

х сроков служ
бы

 дорож
ны

х одеж
д и покры

тий

Кате
гория

дороги

И
нтенсивность 

движения 
транспортного потока

Тип 
дорожной 

(ежды
III ДКЗ
К н

T о, 
лет

IV
500-1000

Капитальный
0,83-0,80

12-16

П
ри проведении работ по рем

онту и содерж
анию

 автом
обильны

х дорог 

дорож
но-эксплуатационны

е организации долж
ны

 осущ
ествлять м

ероприятия, 

направленны
е 

на 
обеспечение 

безопасности 
и 

улучш
ение 

организации 

движ
ения.

К
 основны

м
 м

ероприятиям
 по обеспечению

 безопасности движ
ения и 

улучш
ению

 его организации относятся:

поддерж
ание 

требуем
ой 

ровности 
покры

тия, 
устранение 

деф
ектов 

покры
тий в виде вы

боин, ям
, трещ

ин и других деф
орм

аций;

поддерж
ание 

требуем
ой 

ш
ероховатости 

покры
тия, 

обеспечиваю
щ

ей 

необходим
ы

й 
коэф

ф
ициент 

сцепления 
колеса 

автом
обилей 

с 
покры

тием
; 

поддерж
ание поверхности дороги в чистом

 состоянии путем
 своеврем

енного 

удаления с нее пы
ли, грязи, песка и предотвращ

ения возм
ож

ности вы
езда на 

дорогу транспортны
х средств в не предусм

отренны
х для этой цели м

естах; 

предупреж
дение образования и ликвидации зим

ней скользкости; 

укрепление 
обочин, 

недопущ
ение 

обнаж
ения 

кром
ки 

покры
тия, 

обеспечение отвода воды
 с обочин, предотвращ

ение образования на обочинах 

разм
ы

вов, ям
, колей и других неровностей;

обеспечение видим
ости на всем

 протяж
ении дороги, в том

 числе в м
естах 

прохож
дения 

дорог 
в 

вы
ем

ках, 
на 

перекрестках, 
на 

ж
елезно-дорож

ны
х 

переездах, 
путем

 
удаления 

с 
полосы

 
отвода 

древесно-кустарниковой 

растительности, 
снеж

ны
х 

валов, 
недопущ

ение 
разм

ещ
ения 

на 
ней 

будок, 

киосков, заборов, не относящ
ихся к элем

ентам
 благоустройства дороги, а такж

е 

удаление ранее установленны
х;
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улучш
ение 

в 
процессе 

проведения 
рем

онтны
х 

работ 
характеристик 

геом
етрических элем

ентов дорог путем
 увеличения радиусов кривы

х в плане, 

устройства вираж
ей и переходны

х кривы
х, уш

ирения узких м
остов;

осущ
ествление канализирования движ

ения путем
 устройства островков 

безопасности на пересечениях дорог, устройство дополнительны
х полос на 

подъем
ах 

и 
спусках, 

переходно-скоростны
х 

полос 
в 

зонах 
пересечений 

и 

автобусны
х остановок, строительство тротуаров и велосипедны

х дорож
ек в 

зонах населенны
х пунктов, пеш

еходны
х переходов, скотопрогонов, устройство 

стоянок, площ
адок отды

ха;

улучш
ение организации движ

ения и повы
ш

ения его безопасности путем
 

установки дорож
ны

х знаков, ограж
дений, светоф

оров и нанесения разм
етки, 

устройства 
трясущ

их 
полос, 

аварийны
х 

съездов 
и 

прим
енение 

других 

технических 
средств 

и 
м

етодов, 
вклю

чая 
автом

атизированны
е 

систем
ы

 

управления движ
ением

 и систем
ы

 дистанционного управления знакам
и;

устройство и оборудование пересечений и прим
ы

каний в одном
 и разны

х 

уровнях.
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Э
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Б
езопасность ж

изнедеятельности

О
беспечение 

безопасной 
ж

изнедеятельности 
человека в 

значительной 

степени зависит от правильной оценки опасны
х, вредны

х 
производственны

х 

ф
акторов. О

динаковы
е по тяж

ести изм
енения в организм

е человека м
огут бы

ть 

вы
званы

 
различны

м
и 

причинам
и. 

Э
то 

м
огут 

бы
ть 

какие-либо 
ф

акторы
 

производственной 
среды

, 
чрезм

ерная 
ф

изическая 
и 

ум
ственная 

нагрузка, 

нервно-эм
оциональное напряж

ение, а такж
е разное сочетание этих причин.

У
словия труда, при которы

х воздействие на работаю
щ

его вредны
х и 

опасны
х производственны

х ф
акторов исклю

чено или их уровень не превы
ш

ает 

гигиенических норм
ативов (Р.2.2755-99 «Гигиенические критерии оценки 

условий труда по показателям
 вредности и опасности ф

акторов 

производственной среды
, тяж

ести и напряж
енности трудового процесса»), 

назы
ваю

т безопасны
м

и условиям
и труда.

1. В
оздействие негативны

х ф
акторов производственной среды

 на человека и их 

норм
ирование

П
ри 

оценке 
воздействия 

негативны
х 

ф
акторов 

на 
человека 

следует 

учиты
вать 

степень 
влияния 

их 
на здоровье 

и 
ж

изнь 
человека, 

уровень 
и 

характер изм
енений ф

ункционального состояния и возм
ож

ностей организм
а, 

его 
потенциальны

х 
резервов, 

адаптивны
х 

способностей 
и 

возм
ож

ности 

развития последних.

В
оздействие 

вредны
х 

ф
акторов 

на 
здоровье 

человека 
в 

зонах 
его 

пребы
вания определяется 

совокупностью
 и уровням

и вредны
х 

ф
акторов, 

а 

такж
е длительностью

 нахож
дения человека в этих зонах.

К
аж

ды
й из ф

акторов среды
 по-своем

у влияет на здоровье человека, 

стим
улируя 

его 
ж

изнедеятельность, 
а 

в 
критических 

случаях, 
оказы

вая 

неблагоприятное воздействие на его здоровье и даж
е создавая угрозу ж

изни.

К
ак правило, негативны

е 
ф

акторы
 влияю

т на человека не в единственном
 

числе, а совм
естно, причем

 их совм
естны

й результат м
ож

ет вы
раж

аться как в 

усилении, так и ослаблении (взаим
ном

 гаш
ении) эф

ф
екта воздействия.

Л
ист



П
ри 

рем
онте 

автом
обильны

х 
дорог 

рабочие 
обязаны

 
соблю

дать 

требования 
безопасности 

труда 
для 

обеспечения 
защ

иты
 

от 
воздействия 

опасны
х 

и 
вредны

х 
производственны

х 
ф

акторов, 
связанны

х 
с 

характером
 

работы
:

- повы
ш

енная запы
ленность и загазованность воздуха рабочей зоны

;

- повы
ш

енны
й уровень ш

ум
а;

- повы
ш

енны
й уровень вибрации;

- освещ
ение;

- электрический ток.

Безопасность труда на строительной площ
адке

О
рганизация 

рабочих 
м

ест 
долж

на 
обеспечивать 

безопасность 

вы
полнения работ. Рабочие м

еста долж
ны

 бы
ть обеспечены

 необходим
ы

м
и 

ограж
дениям

и, 
защ

итны
м

и 
и 

предохранительны
м

и 
приспособлениям

и 
и 

устройствам
и.

В
се работаю

щ
ие долж

ны
 бы

ть обеспечены
 питьевой водой, качество 

которой долж
но соответствовать санитарны

м
 норм

ам
.

У
 въезда на строительную

 площ
адку долж

на бы
ть установлена схем

а 

движ
ения 

транспорта, 
на 

обочинах 
дорог 

и 
проездов 

хорош
о 

видим
ы

е 

дорож
ны

е знаки, реглам
ентируем

ы
й порядок движ

ения транспортны
х средств.

П
роезды

, проходы
 и рабочие м

еста необходим
о регулярно 

очищ
ать, 

посы
пать песком

 в зим
нее врем

я и не загром
ож

дать.

О
пасны

е 
зоны

 
долж

ны
 

бы
ть 

обозначены
 

знакам
и 

безопасности 
и 

надписям
и или им

еть ограж
дения.

Н
а 

строительной 
площ

адке 
долж

на 
бы

ть 
обеспечена 

пож
арная 

безопасность в соответствии с требованиям
и правил пож

арной безопасности 

при производстве строительно-м
онтаж

ны
х работ.

К
 

производству 
работ 

допускаю
тся 

м
аш

ины
, 

прош
едш

ие 

освидетельствование и испы
тание.

П
ерегон м

аш
ин с участка допускать только при их полной исправности, 

после 
осм

отра и установке 
рабочих 

органов 
в 

транспортное 
полож

ение 
с 

надеж
ны

м
 их закреплением

.
Л

ист
.



5. Безопасность труда при устройстве асф
альтобетонны

х покры
тий

П
еред 

началом
 

работ 
по 

устройству 
асф

альтобетонного 
покры

тия 

участок ограж
дается, 

и 
оф

орм
ляется 

объезд. 
В

 
ночное 

врем
я м

есто 
работ 

необходим
о освещ

ать переносны
м

и прож
екторам

и и ф
онарям

и.

П
ри 

одноврем
енной 

и 
совм

естной 
работе 

двух 
и 

более 

асф
альтоукладчиков дистанция м

еж
ду ним

и долж
на бы

ть не м
енее 10 м.

Работать на катках, асф
альтоукладчиках и других м

аш
инах разреш

ается 

только 
специально 

обученны
м

 
м

аш
инистам

, 
соблю

дая 
соответствую

щ
ие 

правила техники безопасности.

Запрещ
ается работа при не исправном

 звуковом
 сигнале.

П
еред пуском

 асф
альтоукладчика необходим

о убедиться в исправности 

конвейерного питателя. П
еред опусканием

 навесной части асф
альтоукладчика 

необходим
о убедиться в отсутствии лю

дей позади м
аш

ины
. 

В
о избеж

ание 

ож
огов при загрузке бункера см

есью
 нельзя находиться около его боковы

х 

стенок.П
ри 

подогреве 
вы

глаж
иваю

щ
ей 

плиты
 

разж
игать 

ф
орсунку 

м
ож

но 

только ф
акелом

 на длинном
 пруте и не прикасаться к разогретом

у кож
уху над 

вы
глаж

иваю
щ

ей 
плитой. 

П
ри 

изм
енении 

направления 
движ

ения 
катка, 

асф
альтоукладчика и других м

аш
ин необходим

о подавать предупредительны
й 

сигнал.Бригада рабочих, занятая на постройке, 
а/б покры

тия, 
долж

на бы
ть 

обеспечена передвиж
ны

м
 вагоном

, служ
ащ

им
 укры

тием
 в непогоду, м

естом
 

хранения аптечки, бака с питьевой водой.

П
ри 

длительны
х 

переры
вах 

в 
работе 

(6 
часов 

и 
более) 

асф
альтоукладчики, и катки необходим

о очистить от остатков см
еси, осм

отреть 

м
еханизм

ы
 и устранить м

елкие неполадки. М
аш

ины
 ставят на торм

оза в одну 

колонну.Рабочие 
и 

И
Т

Р 
допускаю

тся 
к 

работе 
только 

после 
прохож

дения 

инструктаж
а и проверки знаний по технике безопасности, противопож

арной 

защ
ите и правил личной гигиены

 и оказания пом
ощ

и в несчастны
х случаях.

Л
ист



\ш
эпщ



Раздел 6 

Э
коном

ика.

Д
П

 - 2069059- 270205- 0 72718/З - 2013



О
пределение см

етной стоим
ости строительства.

Д
ля определения см

етной стоим
ости строительства составляется см

етная докум
ентация, состоящ

ая из локальны
х см

ет 

и локальны
х см

етны
х расчетов, см

етны
х расчетов на отдельны

е виды
 затрат, сводны

х см
етны

х расчетов стоим
ости 

строительства, сводов затрат, протоколов согласования (ведом
ости договорны

х цен).

И
сточником

 
для 

составления 
см

етной 
докум

ентации 
являю

тся 
калькуляции, 

расценки, 
расчеты

 
на 

отдельны
е 

элем
енты

 затрат (м
атериалы

, изделия, конструкции, трудовы
е ресурсы

 и др.)

а.) Л
окальны

е смет
ы

 являю
тся первичны

м
и см

етны
м

и докум
ентам

и и составлены
 на отдельны

е виды
 работ (на 

зем
ляны

е работы
, работы

 по устройству дорож
ной одеж

ды
 и пр.) С

оставляю
тся исходя из парам

етров объекта, его частей, 

конструкций, реш
ений, приняты

х в проекте, объём
ов работ, приняты

х из ведом
ости С

М
Р и определяем

ы
х по проектны

м
 

м
атериалам

; ном
енклатуры

 и количества оборудования, приняты
х из специф

икаций, ведом
остей и других проектны

х 

м
атериалов, действую

щ
их см

етны
х норм

ативов и цен на м
атериалы

 и услуги.

Л
окальны

е 
см

еты
 

составляю
тся 

на 
основе 

см
етно-норм

ативной 
базы

, 
ф

едерального 
государственного 

уровня, 

отраслевого 
уровня, 

а 
такж

е 
собственной 

норм
ативной 

базы
 

пользователя. 
С

оставляю
тся 

локальны
е 

см
еты

 
по 

реком
ендованны

м
 РосС

троем
 Российской Ф

едерации ф
орм

ам
. В

 частности используется униф
ицированная ф

орм
а №

 4.

б.) С
водны

й смет
ны

й расчет
 ст

оимост
и ст

роит
ельст

ва 
(С

С
Р) - является 

обобщ
аю

щ
им

 видом
 

строительной 

докум
ентации, которы

й определяет см
етны

й лим
ит средств, необходим

ы
х для полного заверш

ения строительства всех 

объектов, 
предусм

отренны
х 

проектом
. 

У
тверж

дённы
й 

в 
установленном

 
порядке, 

сводны
й 

см
етны

й 
расчет 

служ
ит 

основанием
 для определения лим

ита инвестиций (капитальны
х влож

ений) и откры
тия ф

инансирования строительства при 

бю
дж

етном
 ф

инансировании и ф
орм

ирования проекта договорной цены
 при проведении торгов. С

С
Р оф

орм
ляется по 

ф
орм

е №
 1.



С
С

Р составляю
т в текущ

их ценах. С
остоит он из 12 глав.

Глава №
 1 - «П

одготовка территории строительства».

Глава №
 2 - «Зем

ляны
е работы

».

Глава №
 3 - Д

орож
ная одеж

да».

Глава №
 4 - «И

нж
енерны

е сооруж
ения».

Глава №
 5 - «О

бустройство дороги»,

Глава №
 6 - «О

бъекты
 энергетического строительства».

Глава №
 7 - «Благоустройство и озеленение территории».

Глава №
 8 - «В

рем
енны

е здания и сооруж
ения».

Глава №
 9 - «П

рочие работы
 и затраты

».

Глава №
 10 - «С

одерж
ание служ

бы
 заказчика».

Глава №
 11 - «П

одготовка эксплуатационны
х кадров».

Глава №
 12 - «П

роектно-изы
скательские работы

».

Н
еобходим

о в С
С

Р затраты
 сум

м
ировать по всем

 главам
 и рассчиты

вать сум
м

ы
 глав 1 - 7, 1 - 8, 1 - 9, 1 - 12.

Такж
е при составлении сводного см

етного расчета учиты
вается резерв средств на непредвиденны

е работы
 и затраты

, 

предназначенны
е для возм

ещ
ения стоим

ости работ и затрат, потребность в которы
х возникает в процессе разработки 

рабочей докум
ентации; или в ходе строительства в результате уточнения проектны

х реш
ений, условий строительства.

За итогом
 сводной см

еты
 указы

ваю
т возвратны

е сум
м

ы
, учиты

ваю
щ

ие стоим
ость м

атериалов и деталей, получаем
ы

е 

от разборки врем
енны

х зданий и сооруж
ений, стоим

ость дем
онтируем

ого и переставляем
ого оборудования.



67 230,016 
ты

с. рублей 
в ценах 2 квартала 2016 года

С
водны

й см
етны

й расчет
Р

ем
онт а/д р.п. Л

унино-р.п. И
сса км 45+600-км

 52+650____________________________
И

ссинского района П
ензенской области

(наим
енование автодороги)

№
№п/п

№
 смет и 

расчетов
Наименование работ и затрат

Сметная стоимость, тыс.руб.
ВСЕГО

Строительн.
работ

М
онтажн. работ

Оборудование
инвентарь

Прочих
работ

1
2

3
4

5
6

7
8

Глава 3. Д
орож

ная одеж
да

1
Лок.см №

1
Дорожная одежда

12 851,509
12 851,509

И
того по главе 3

12 851,509
12 851,509

Глава 4. И
скусственны

е сооруж
ения

2
Лок.см №

2
Ремонт труб

34,061
34,061

И
того по главе 4

34,061
34,061

Глава 5. П
ересечения и прим

ы
кания

3
Лок.см №

3
Пересечения и примыкания

478,254
478,254

И
того по главе 5

478,254
478,254

Глава 6. Д
орож

ны
е устройства и обстановка 

дороги

э

УТВ
Е

Р
Ж

Д
А

Ю
 :

от "___
"__________

2019 г.
Сводную 

смету 
в 

сумме



4
Лок.см №

4
Обустройство дороги

136,706
136,706

И
того по главе 6

136,706
136,706

Глава 7. С
ооруж

ения обслуж
ивания участников 

движ
ения

5
Лок.см №

5
Автобусная остановка

13,381
13,381

И
того по главе 7

13,381
13,381

И
того по главам

 3-6
13 513,911

13 513,911
И

того с учётом
 индекса удорож

ания с цен 2001 к 
ценам

 2 квартала 2013 года
54 055,644

54 055,644
на С

М
Р

- 4
Глава 12. П

роектны
е и изы

скательские работы

Проектно-изыскательские работы
1

259,492
1 259,492

И
того по главе12

1
259,492

1 259,492

И
того по главам

 1-12
54 055,644

1
259,492

55 315,136

Непредвиденные работы и затраты 3%
1 621,669

37,785
1 659,454

И
того

55 677,313
1

297,277
56 974,590

НДС 18%
10 021,916

233,510
10 255,426

И
того по сводном

у см
етном

у расчёту
65 699,229

1
530,787

67 230,016

n



Л
О

КА
Л

Ь
Н

Ы
Й

 С
М

Е
ТН

Ы
Й

 Р
А

С
Ч

Е
Т №

1
(локальная смета)

________________________
на Д

орож
ную

 одеж
ду.__________________________

(наименование работ
 и зат

рат
, наим

енование объект
а)

О
снование: чертеж

и №
С

м
етная стоим

ость 12851,509 ты
с.руб.

С
редства на оплату труда 246,972 ты

с. руб.
С

м
етная трудоем

кость 14842,4881чел.час.
С

оставлен(а) в текущ
их (прогнозны

х) ценах по состоянию
 н

а_______
2001 г.

(наим
енование ст

ройки)



С
тоим

ость единицы
О

бщ
ая стоим

ость
Т/з осн.

Т/з мех. 
на ед./

№
О

боснование
Н

аим
енование

Ед. изм.
К

ол.
В

 том
 числе

В
 том

 числе
раб. на 

ед./ 
В

сего
В

сего
О

сн.З/п
Э

к.М
аш

./
З/пМ

ех.
М

ат.
В

сего
О

сн.
З/п

Э
к.М

аш
./

З/пМ
ех.

М
ат.

В
сего

1.
2.

3. 
1

4. 
1

5. 
1

6. 
1

7. 
1

8. 
1

9. 
| 

10. 
| 

11. 
|

12. 
I

13. 
|

14. 
I

15.
Раздел 1. Д

рож
ная одеж

да
ТЕР27-03-
009-01

Срезка поверхностного 
слоя
асф

ал ьтобетонны
х 

д
орож

ны
х покры

тий 
м

етод
ом

 холод
ного 

ф
резерования при 

ш
ирине барабана 

ф
резы

 1000 м
м

, 
толщ

ина слоя: 5 см
 

КО
Э

Ф
. К

 П
О

ЗИ
Ц

И
И

:
3.1 П

роизводст
во 

работ
 на одной 

половине проезж
ей 

част
и при 

сист
ем

ат
ическом

 
движ

ении
т

ранспорт
а на другой 

О
ЗП

=1,2; Э
М

=1,2 к 
расх.; З

П
М

=1,2; ТЗ=1,2; 
ТЗМ

=1,2

100 м2
522,4

4
1651,67

34,72
1596,

68,05
862897

18137
834228

35553
4,188

С
Ц

П
3-3-5-1

П
еревозка грузов 

автом
обилям

и- 
сам

освалам
и, 

работаю
щ

им
и вне 

карьера, расстояние 
перевозки 5 км: класс 
груза 1______________

1 т
6320

6,83
6,83

43166
43166

8

2



1.
2.

3.
4.

5.
6.

7.
8.

9.
10.

11.
12.

13.
14.

15.
3

Т
Е

Р27-06-
026-01

Розлив вяж
уш

дх 
м

атериалов 
КО

ЭФ
. К

 П
О

ЗИ
Ц

И
И

: 
3.1 П

роизводст
во 

работ
 на одной 

половине проезж
ей 

част
и при 

сист
емат

ическом 
движ

ении т
ранспорт

а 
на другой О

ЗП
=1,2; 

Э
М

=
1,2 к расх.; 

ЗП
М

=
1,2; ТЗ=1,2; 

ТЗМ
=

1,2

1 т
15,68

2525,18
58,27

9,86
39595

914
155

4
Т

Е
Р27-03-

004-01
У

стройство 
вы

равниваю
щ

его слоя 
из асф

альтобетонной 
смеси: с прим

енением
 

укладчиков 
асф

альтобетона 
50 028,69 = 41 416,42 + 
101 x (460,59 - 375,32) 
КО

ЭФ
. К

 П
О

ЗИ
Ц

И
И

: 
3.1 П

роизводст
во 

работ
 на одной 

половине проезж
ей 

част
и при 

сист
емат

ическом 
движ

ении т
ранспорт

а 
на другой О

ЗП
=1,2; 

ЭМ
=

1,2 к расх.; 
ЗП

М
=

1,2; ТЗ=1,2; 
ТЗМ

=
1,2

100 т 
см

еси
75,94

1
50692,3

247,92
3733,4

382,62
3849620

18827
283519

29057
26,124

1983,9

5
1. ТС

Ц
-410-

0007
А

сф
альтобетонны

е 
см

еси дорож
ны

е, 
аэродром

ны
е и 

асф
альтобетон 

(горячие и теплы
е для 

плотного
асф

альтобетона мелко 
и крупнозернисты

е, 
песчаны

е), марка: II, 
тип В

т
101

7670,
041

460,59
35327
44,18

n



1.
2.

3.
4.

5.
6.

7.
8.

9.
10.

11.
12.

13.
14.

15.
6

У
д

2. 410-0034
С

м
еси

асф
аль

т
обет

онны
е

дорож
ны

е,
аэродр
ом

ны
е

иасф
аль

т
обет

он(холодн 
ы

е), 
м

арка 
II Б

х

т
101

7670,04
1

375,32
2878
719,8

7
Т

Е
Р27-06-

026-01
Розлив вяж

ущ
их 

материалов
КО

ЭФ
. К

 П
О

ЗИ
Ц

И
И

: 
3.1 П

роизводст
во 

работ
 на одной 

половине проезж
ей 

част
и при 

сист
емат

ическом 
движ

ении т
ранспорт

а 
на другой О

ЗП
=1,2; 

ЭМ
=

1,2 к расх.; 
ЗП

М
=

1,2; ТЗ=1,2; 
ТЗМ

=
1,2

1 т 2
30,11

2525,18
58,27

9,86
76033

1755
297

30,11

n



1.
2.

3.
4.

5.
6.

7.
8.

9.
10.

11.
12.

13.
14.

15.
8

У
д

2. 410-0034
С

м
еси

асф
аль

т
обет

онны
е

дорож
ны

е,
аэродр
ом

ны
е

иасф
аль

т
обет

он(холодн 
ы

е), 
м

арка 
II Б

х

т
101

7670,04
1

375,32
2878
719,8

9
Т

Е
Р27-06-

020-01
У

стройство покры
тия 

толщ
иной 4 см

 из 
горячих
асф

альтобетонны
х 

см
есей плотны

х 
м

елкозернисты
х типа 

А
БВ

, плотность 
кам

енны
х материалов: 

2,5-2,9 т/м3
47 889,00 = 53 138,25 + 
96,6x (460,59 - 514,93) 
КО

ЭФ
. К

 П
О

ЗИ
Ц

И
И

: 
3.1 П

роизводст
во 

работ
 на одной 

половине проезж
ей 

част
и при 

сист
емат

ическом 
движ

ении т
ранспорт

а 
на другой О

ЗП
=1,2; 

ЭМ
=

1,2 к расх.; 
ЗП

М
=

1,2; ТЗ=1,2; 
ТЗМ

=
1,2

1000 м2 
покры

т 
ия

100,3
81

48520
429,73

3356,3
338,4

4870487
43137

336908
33969

45,96
4613,5

n



1.
2.

3.
4.

5.
6.

7.
8.

9.
10.

11.
12.

13.
14.

15.
10

1. ТС
Ц

-410- 
0007

А
сф

альтобетонны
е 

см
еси дорож

ны
е, 

аэродром
ны

е и 
асф

альтобетон 
(горячие и теплы

е для 
плотного
асф

альтобетона мелко 
и крупнозернисты

е, 
песчаны

е), марка: II, 
тип В

т
96,6
9696,
8046

460,59
44662
51,23

Уд
2. 410-0001

Асф
альт

обет
онны

е 
смеси дорож

ные, 
аэродромны

е и 
асф

альт
обет

он 
(горячие и т

еплы
е для 

плот
ного 

асф
альт

обет
она 

мелко и
крупнозернист

ы
е, 

песчаны
е), марка I, 

т
ип А

т
96,6
9696,
8046

514,93
49931

75,6

12
Т

Е
Р27-06-

021-01
Н

а каж
ды

е 0,5 см 
изм

енения толщ
ины

 
покры

тия добавлять 
или исклю

чать: к 
расценке 27-06-020-01 
5 581,01 = 6 238,52 +
12.1 x (460,59 - 514,93) 
КО

ЭФ
. К

 П
О

ЗИ
Ц

И
И

: 
О

ЗП
=2; ЭМ

=
2 к расх.; 

ЗП
М

=
2; М

АТ=
2 к 

расх.; ТЗ=2; ТЗМ
=2;

3.1 П
роизводст

во 
работ

 на одной 
половине проезж

ей 
част

и при 
сист

емат
ическом 

движ
ении т

ранспорт
а 

на другой О
ЗП

=1,2; 
ЭМ

=
1,2 к расх.; 

ЗП
М

=
1,2; ТЗ=1,2; 

ТЗМ
=

1,2

1000 м2 
покры

т 
ия

100,3
81

11163,9
2,02

9,22
1120643

202
925

0,216
21,682

n



1.
2.

3.
4.

5.
6.

7.
8.

9.
10.

11.
12.

13.
14.

15.
13

1. ТС
Ц

-410- 
0007

А
сф

альтобетонны
е 

см
еси дорож

ны
е, 

аэродром
ны

е и 
асф

альтобетон 
(горячие и теплы

е для 
плотного
асф

альтобетона мелко 
и крупнозернисты

е, 
песчаны

е), марка: II, 
тип В

т
24,2
2429,
2202

460,59
11188
74,53

У
д

2. 410-0001
А

сф
альт

обет
онны

е 
см

еси дорож
ны

е, 
аэродром

ны
е и 

асф
альт

обет
он 

(горячие и т
еплы

е 
для плот

ного 
асф

альт
обет

она 
м

елко и
крупнозернист

ы
е, 

песчаны
е), м

арка I, 
т

ип А

т
24,2

2429,
2202

514,93
1250

878,4

У
крепительние обочин

17
Т

Е
Р01-01-

013-02
Разработка грунта с 
погрузкой на 
автом

обили-сам
освалы

 
экскаваторам

и с 
ковш

ом
 вм

естим
остью

: 
1 (1-1,2) м3, группа 
грунтов 2

1000 м3 
грунта

6,624
62

6624,
62/10

00

3123,74
60,64

3051,9
598,37

20694
402

20218
3964

8
52,997

18
С

Ц
П

3-3-5-1
П

еревозка грузов 
автом

обилям
и- 

сам
освалам

и, 
работаю

щ
им

и вне 
карьера, расстояние 
перевозки 5 км: класс 
груза 1

1 т
11351

6,83
6,83

77527
77527

19
Т

Е
Р01-02-

001-02
У

плотнение грунта 
прицепны

м
и каткам

и 
на пневм

околесном
 

ходу 25 т на первы
й 

проход по одному 
следу при толщ

ине 
слоя: 30 см

1000 м3 
уплотне 

нного 
грунта

6,624
62

6624,
62/10

00

1370,35
1370,4

238,08
9078

9078
1577

n



1.
2.

3.
4.

5.
6.

7.
8.

9.
10.

11.
12.

13.
14.

15.
Т

Е
Р01-02-

001-08
Н

а каж
ды

й 
последую

щ
ий проход 

по одном
у следу 

добавлять: к расценке 
01-02-001-02 
КО

ЭФ
. К

 П
О

ЗИ
Ц

И
И

: 
О

ЗП
=7; Э

М
=

7 к расх.; 
ЗП

М
=

7; ТЗ=7; ТЗМ
=

7

1000 м3 
уплотне 

нного 
грунта

6,624
62

6624,
62/10

00

1328,04
1328

149,45
8798

8798
990

Т
Е

Р01-02-
006-01

П
олив водой 

уплотняем
ого грунта 

насы
пей

1000 м3 
уплотне 

нного 
грунта

1,987
2602,16

97,23
1874,9

173,32
5170

193
3725

344
13,91

27,639

Т
Е

Р01-02-
027-12

П
ланировка откосов и 

полотна: насы
пей 

м
еханизированны

м
 

способом
, группа 

грунтов 2

1000 м2 
спланир 
ованной 
площ

ад 
и

58,02
9

601,58
239,64

361,94
42,02

34909
13906

21003
2438

32,08
1861,6

Т
Е

Р27-08-
001-11

У
крепление обочин 

щ
ебнем

 толщ
иной 10 

смКО
ЭФ

. К
 П

О
ЗИ

Ц
И

И
: 

3.1 П
роизводст

во 
работ

 на одной 
половине проезж

ей 
част

и при 
сист

емат
ическом 

движ
ении т

ранспорт
а 

на другой О
ЗП

=1,2; 
ЭМ

=
1,2 к расх.; 

ЗП
М

=
1,2; ТЗ=1,2; 

ТЗМ
=

1,2

1000 м2 
покры

т 
ия 

полосы
 

и
обочин

28,89
3923,04

460,1
3336,9

422,03
113337

13292
96404

12192
57,948

1674,1

Т
С

Ц
-408-

0024
Щ

ебень из природного 
кам

ня для
строительны

х работ 
марка: 400, ф

ракция 
40-70 м

м

м3
3755,

7
28890
*0,1*
1,3

162,76
611278

611278

n



1.
2.

3.
4.

5.
6.

7.
8.

9.
10.

11.
12.

13.
14.

15.
Т

Е
Р27-08-

001-15
У

крепление внеш
ней 

стороны
 обочин с 

засевом
 трав ш

ириной 
0,5 м
КО

ЭФ
. К

 П
О

ЗИ
Ц

И
И

: 
3.1 П

роизводст
во 

работ
 на одной 

половине проезж
ей 

част
и при 

сист
емат

ическом 
движ

ении т
ранспорт

а 
на другой О

ЗП
=1,2; 

ЭМ
=

1,2 к расх.; 
ЗП

М
=

1,2; ТЗ=1,2; 
ТЗМ

=
1,2

1000 м2 
покры

т 
ия 

полосы
 

и
обочин

14,44
9

3814,02
1269,1

3,47
0,18

55109
18337

50
3

167,42

И
того прям

ы
е затраты

 по см
ете в ценах 2001г.

11798
341

126433
1738218

120539
14842

И
того прям

ы
е затраты

 по см
ете с учетом

 коэф
ф

ициентов к итогам
12324

826
126433

1738218
120539

14842

В
 том

 числе, справочно:
М

А
Т=5,3%

 (П
оз. 1, 3-7, 14-16, 8, 10-12)

526485
Н

акладны
е расходы

337056
В

 том
 числе, справочно:

80%
 Ф

О
Т (от 16344) (П

оз. 13)
13075

95%
 Ф

О
Т (от 7470) (П

оз. 8, 10-12)
7097

142%
 Ф

О
Т (от 223158) (П

оз. 1, 3-7, 14-16)
316884

С
м

етная прибы
ль

189627
В

 том
 числе, справочно:

45%
*0,85 Ф

О
Т (от 16344) (П

оз. 13)
6252

50%
*0,85 Ф

О
Т (от 7470) (П

оз. 8, 10-12)
3175

95%
*0,85 Ф

О
Т (от 223158) (П

оз. 1, 3-7, 14-16)
180200

И
тоги по см

ете:
И

того
12851

509
14842

В
 том

 числе:
М

атериалы
10460

175

n



1. 
| 

2. 
| 

3. 
| 

4. 
| 

5. 
| 

6. 
| 

7. 
| 

8. 
| 

9.
10.

11.
12.

13.
14.

15.
М

аш
ины

 и м
еханизм

ы
1738218

Ф
О

Т
246972

Н
акладны

е расходы
337056

С
м

етная прибы
ль

189627
В

С
Е

ГО
 по см

ете
12851

509
14842

n
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